
STATISTIK AUSTRIA 

Statistik des Straßengüterverkehrs 
österreichischer Unternehmen 
Standard-Dokumentation 
Metainformationen 

Definitionen, Erläuterungen, Methoden und Qualität 

Diese Dokumentation gilt für folgende Berichtszeiträume: ab 2026 

Die Statistik war Gegenstand eines Feedback-Gesprächs zur Qualität am 13.05.2026. 

Bearbeitungsstand: 22.06.2026 

  

https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/allgemein_feedback-gespraeche_zur_qualitaet.pdf


Folgen Sie uns auf Social Media: 

         

Impressum 

Auskünfte 
Für schriftliche oder telefonische Anfragen steht Ihnen  
bei Statistik Austria der Infopoint zur Verfügung: 
Guglgasse 13 | 1110 Wien  
Tel.: +43 1 711 28-7070  
E-Mail: info@statistik.gv.at  

Herausgeberin und Herstellerin 
STATISTIK AUSTRIA  
Bundesanstalt Statistik Österreich  
Guglgasse 13 | 1110 Wien  
 
 

Die Bundesanstalt Statistik Österreich sowie alle Mitwirkenden an der Publikation haben deren Inhalte 
sorgfältig recherchiert und erstellt. Fehler können dennoch nicht gänzlich ausgeschlossen werden. Die 
Genannten übernehmen daher keine Haftung für die Richtigkeit, Vollständigkeit und Aktualität der Inhalte, 
insbesondere übernehmen sie keinerlei Haftung für eventuelle unmittelbare oder mittelbare Schäden, die 
durch die direkte oder indirekte Nutzung der angebotenen Inhalte entstehen. 

Das Produkt und die darin enthaltenen Daten sind urheberrechtlich geschützt. Alle Rechte sind der 
Bundesanstalt Statistik Österreich (Statistik Austria) vorbehalten. Bei richtiger Wiedergabe und mit korrekter 
Quellenangabe „STATISTIK AUSTRIA“ ist es gestattet, die Inhalte zu vervielfältigen, zu verbreiten, öffentlich 
zugänglich zu machen und sie zu bearbeiten. Bei auszugsweiser Verwendung, Darstellung von Teilen oder 
sonstiger Veränderung von Dateninhalten wie Tabellen, Grafiken oder Texten ist an geeigneter Stelle ein 
Hinweis anzubringen, dass die verwendeten Inhalte bearbeitet wurden.  

© STATISTIK AUSTRIA 

Wien 2026 

Für den Inhalt verantwortlich 
Direktion Unternehmen  
Bereich Verkehr 

Ansprechperson 
Mag. Mathias Wörndl BSc BSc, Tel.: +43 1 711 28-7942, E-Mail: mathias.woerndl@statistik.gv.at 
Brigitte Weninger, Tel.: +43 1 711 28-7561, E-Mail: brigitte.weninger@statistik.gv.at 
DI Sabine Schuster, Tel.: +43 1 711 28-7360, E-Mail: sabine.schuster@statistik.gv.at 

https://www.instagram.com/statistik_at
https://bsky.app/profile/statistik.at
https://at.linkedin.com/company/statistics-austria
https://www.youtube.com/%40statistik_austria
https://twitter.com/STATISTIK_AT
mailto:info@statistik.gv.at
mailto:mathias.woerndl@statistik.gv.at
mailto:brigitte.weninger@statistik.gv.at
mailto:sabine.schuster@statistik.gv.at


Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 3 

Inhalt 

Executive Summary ...................................................................................................................... 5 

1 Allgemeine Informationen ....................................................................................................... 8 
1.1 Ziel und Zweck, Geschichte ........................................................................................................... 8 
1.2 Auftraggeber:innen ..................................................................................................................... 11 
1.3 Nutzer:innen ............................................................................................................................... 11 
1.4 Rechtsgrundlage(n) ..................................................................................................................... 12 

2 Konzeption und Erstellung ..................................................................................................... 13 
2.1 Statistische Konzepte, Methodik ................................................................................................. 13 

2.1.1 Gegenstand der Statistik ...................................................................................................... 13 
2.1.2 Beobachtungs-/Erhebungs-/Darstellungseinheiten ............................................................. 13 
2.1.3 Datenquellen, Abdeckung .................................................................................................... 14 
2.1.4 Meldeeinheit/Respondent:innen ......................................................................................... 15 
2.1.5 Erhebungsform ..................................................................................................................... 15 
2.1.6 Charakteristika der Stichprobe ............................................................................................. 15 
2.1.7 Erhebungstechnik/Datenübermittlung ................................................................................ 20 
2.1.8 Erhebungsbogen (inkl. Erläuterungen)................................................................................. 21 
2.1.9 Teilnahme an der Erhebung ................................................................................................. 21 
2.1.10 Erhebungs- und Darstellungsmerkmale, Maßzahlen; inkl. Definition ................................. 22 
2.1.11 Verwendete Klassifikationen ................................................................................................ 30 
2.1.12 Regionale Gliederung ........................................................................................................... 31 

2.2 Erstellung der Statistik, Datenaufarbeitung, qualitätssichernde Maßnahmen ........................... 31 
2.2.1 Datenerfassung .................................................................................................................... 31 
2.2.2 Signierung (Codierung) ......................................................................................................... 31 
2.2.3 Plausibilitätsprüfung, Prüfung der verwendeten Datenquellen .......................................... 32 
2.2.4 Imputation (bei Antwortausfällen bzw. unvollständigen Datenbeständen) ........................ 33 
2.2.5 Hochrechnung (Gewichtung) ............................................................................................... 33 
2.2.6 Erstellung des Datenkörpers, (weitere) verwendete Rechenmodelle, statistische 
Schätzmethoden .............................................................................................................................. 34 
2.2.7 Sonstige qualitätssichernde Maßnahmen ............................................................................ 36 

2.3 Publikation (Zugänglichkeit) ........................................................................................................ 37 
2.3.1 Vorläufige Ergebnisse ........................................................................................................... 37 
2.3.2 Endgültige Ergebnisse .......................................................................................................... 38 
2.3.3 Revisionen ............................................................................................................................ 38 
2.3.4 Publikationsmedien .............................................................................................................. 38 
2.3.5 Behandlung vertraulicher Daten .......................................................................................... 39 

3 Qualität ................................................................................................................................. 40 
3.1 Relevanz ...................................................................................................................................... 40 



Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 4 

3.2 Genauigkeit ................................................................................................................................. 40 
3.2.1 Stichprobenbedingte Effekte, Repräsentativität .................................................................. 40 
3.2.2 Nicht-stichprobenbedingte Effekte ...................................................................................... 41 

3.3 Aktualität und Rechtzeitigkeit ..................................................................................................... 46 
3.4 Vergleichbarkeit .......................................................................................................................... 46 

3.4.1 Zeitliche Vergleichbarkeit ..................................................................................................... 46 
3.4.2 Internationale und regionale Vergleichbarkeit .................................................................... 46 
3.4.3 Vergleichbarkeit nach anderen Kriterien ............................................................................. 47 

3.5 Kohärenz ..................................................................................................................................... 47 

4 Ausblick ................................................................................................................................ 49 

5 Glossar .................................................................................................................................. 50 

6 Abkürzungsverzeichnis ........................................................................................................... 51 

7 Hinweis auf ergänzende Dokumentationen/Publikationen ...................................................... 53 

8 Anlagen ................................................................................................................................. 53 
 

  



Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 5 

Executive Summary 

Die Verkehrsstatistik umfasst Erhebungen zu den Verkehrsträgern Straße, Schiene, Binnen-
wasserstraße, Luft und Rohrfernleitungen. Die Erhebung zum Straßengüterverkehr österreichischer 
Unternehmen unterscheidet sich dabei wesentlich von den Erhebungen der anderen Verkehrsträger, 
sodass Vergleiche mit Ergebnissen dieser anderen Verkehrsträger nur sehr eingeschränkt möglich 
sind. Während bei den anderen Verkehrsträgern die Verkehrsleistung auf österreichischem 
Territorium erhoben wird, umfasst die Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer 
Unternehmen die weltweite Verkehrsleistung österreichischer Unternehmen mit in Österreich 
zugelassenen Güterkraftfahrzeugen. Wie jedoch in Abbildung 1 zu sehen ist, beschränkt sich das 
Einsatzgebiet dieser Fahrzeuge fast ausschließlich auf den europäischen Kontinent.  

Abbildung 1: Symbolhafte Darstellung des Einsatzgebietes österreichischer Fahrzeuge 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Die Datengrundlage bildet eine Stichprobenerhebung, die nach dem Nationalitätsprinzip erfolgt. Es 
werden daher ausschließlich in Österreich registrierte Lastkraftwagen ab 2 Tonnen Nutzlast sowie 
Sattelzugmaschinen betrachtet. Die Grundgesamtheit für die Stichprobenziehung umfasst dabei rund 
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67 000 Fahrzeuge von 14 000 Unternehmensstandorten, aus der eine geschichtete Stichprobe von 
ca. 27 000 Fahrzeugen gezogen wird, für die jeweils eine Berichtswoche zu melden ist. Insgesamt 
sind jährlich rund 7 400 Unternehmensstandorte betroffen, die maximal vier Berichtswochen pro 
Jahr zu melden haben. 

Die Datenübermittlung an Statistik Austria kann entweder elektronisch (eQuest-Web, eQuest-Excel, 
Applikation Straßengüterverkehrserhebung) oder mit einem Papierfragebogen erfolgen. 

Im Zuge der Aufarbeitung der eingelangten Fragebögen findet auch eine Datenanreicherung statt. 
Methodisch herausfordernd sind hierbei die Ergänzung von fehlenden Leerfahrten sowie die 
Berechnung der gefahrenen Kilometer basierend auf Postleitzahlen der Start- und Zielorte der 
Fahrten. 

Einen Monat nach Ende jedes Berichtszeitraumes (Quartal bzw. Jahr) werden die wichtigsten 
Eckzahlen als Schnellschätzer (Flash Estimates) mittels Pressemitteilung sowie auf der Webseite von 
Statistik Austria veröffentlicht. Die vorläufigen Quartalsergebnisse werden 5 Monate nach Ende eines 
Berichtsquartals auf der Webseite und in der Datenbank STATcube veröffentlicht, sowie an das 
Statistische Amt der Europäischen Union (Eurostat) übermittelt. 

Die Jahresergebnisse der Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen werden 
in einer Ende Mai erscheinenden Pressemitteilung, in der Datenbank STATcube, auf der Webseite der 
Statistik Austria und im Statistischen Jahrbuch veröffentlicht. Mit der Veröffentlichung der 
Jahresergebnisse werden die vorläufigen Ergebnisse der ersten 3 Berichtsquartale revidiert. Diese 
endgültigen Daten werden ebenso an Eurostat übermittelt. 

Die Herausforderung bei Veröffentlichungen besteht vor allem darin, dass häufig fälschlicherweise 
angenommen wird, dass diese Statistik den gesamten Straßengüterverkehr auf österreichischem 
Territorium abbildet. Da im Ausland zugelassene Fahrzeuge nicht in der Statistik enthalten sind, 
können jedoch keine Aussagen über den gesamten Straßengüterverkehr auf österreichischem 
Territorium getroffen werden. Ein direkter Vergleich mit Ergebnissen anderer Verkehrsträger ist 
deshalb auch nicht sinnvoll. Dieser erscheint oftmals naheliegend, da in der Darstellung der 
Ergebnisse die Begriffe ähnlich oder gleich zu denen anderer Verkehrsträger sind, beispielsweise die 
Unterteilung in Verkehrsbereiche. Die Darstellung des gesamten Straßengüterverkehrs auf 
österreichischem Territorium ist in der Statistik „Güterverkehr auf Österreichs Straßen“ enthalten, 
die in einer eigenen Standard-Dokumentation beschrieben ist.  
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Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen – Wichtigste Eckpunkte  

Gegenstand der Statistik  Die weltweite Verkehrsleistung österreichischer Unternehmen mit in 
Österreich zugelassenen Straßengüterkraftfahrzeugen (Lastkraftwagen 
mit 2 und mehr Tonnen Nutzlast bzw. Sattelzugmaschinen). 

Grundgesamtheit Ca. 67 000 Fahrzeuge von ca. 14 000 Unternehmensstandorten bilden die 
Basis für die Stichprobenziehung. 

Statistiktyp Primärstatistik 

Datenquellen/Erhebungsform Stichprobenziehung von ca. 27 000 Fahrzeugen im Jahr mit 
anschließender Zuordnung einer individuellen Berichtswoche pro 
Fahrzeug, für die Halter:innen (Unternehmensstandorte) meldepflichtig 
sind. Die Grundgesamtheit für die Ziehung wird durch Kombination von 
Kfz-Zulassungsdaten aus der Kfz-Statistik der Statistik Austria und 
Unternehmensdaten aus dem statistischen Unternehmensregister der 
Statistik Austria gebildet. 

Berichtszeitraum bzw. Stichtag Quartal bzw. Jahr 

Periodizität Endgültige Ergebnisse jährlich, vorläufige Ergebnisse quartalsweise, 
Schnellschätzer quartalsweise 

Teilnahme an der Erhebung  
(Primärstatistik) 

Verpflichtend 

Zentrale Rechtsgrundlagen Nationale Rechtsgrundlagen: 
BGBl. Nr. 142/1983: Bundesgesetz vom 21. Februar 1983 über statistische 
Erhebungen im Bereich des Straßen- und Schienenverkehrs (Straßen- und 
Schienenverkehrsstatistikgesetz). 
BGBl. Nr. 393/1995: Verordnung des Bundesministers für öffentliche 
Wirtschaft und Verkehr über statistische Erhebungen im Bereich des 
Straßen- und Schienengüterverkehrs (Straßen- und 
Schienengüterverkehrsstatistik-Verordnung) idF: BGBl. II Nr. 119/2005. 
EU-Rechtsgrundlagen: 
VO(EU) Nr. 70/2012 des Europäischen Parlaments und des Rates vom 18. 
Januar 2012 über die statistische Erfassung des Güterkraftverkehrs 
(Neufassung). 

Tiefste regionale Gliederung  Die Daten stehen auf der NUTS 3 Ebene zur Verfügung. Die Darstellung 
von Verkehrsverflechtungen (Start- und Zielregion der Fahrten) ist aus 
Gründen der statistischen Genauigkeit und teilweise aus 
Geheimhaltungsgründen jedoch nur auf NUTS 2 Ebene möglich. 

Verfügbarkeit der Ergebnisse Schnellschätzer: quartalsweise t + 1 Monat 
Vorläufige Daten: quartalsweise t + 5 Monate 
Endgültige Daten: t + 5 Monate (150 Tage) nach Ende des Berichtsjahres  

Sonstiges Diese Erhebung umfasst nicht den gesamten Straßengüterverkehr auf 
österreichischem Staatsgebiet. Dieser wird in der Statistik „Güterverkehr 
auf Österreichs Straßen“ dargestellt. 

https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=9ad421b3-5f91-4f0f-a185-19182e2126ba&Position=1101&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1983_142_0
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=40777d69-75de-44b0-b09c-ca2bb1a0dab8&Position=301&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1995_393_0
https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/II/2005/119/20050429?Abfrage=BgblAuth&Titel=Verordnung+des+Bundesministers+f%C3%BCr+Verkehr,+Innovation+und+Technologie,+mit+der+die+Verordnung+%C3%BCber+statistische+Erhebungen+im+Bereich+des+Stra%C3%9Fen-+und+Schieneng%C3%BCterverkehrs&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&Einbringer=&VonDatum=01.01.2005&BisDatum=31.12.2005&ImRisSeitVonDatum=01.01.2005&ImRisSeitBisDatum=31.12.2005&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=&Position=1&SkipToDocumentPage=true&ResultFunctionToken=0934ddad-c370-43d5-800f-d05211e5fdc2
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32012R0070&qid=1661946215547
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1 Allgemeine Informationen 

1.1 Ziel und Zweck, Geschichte 

Ziel und Zweck 

Diese Statistik stellt Informationen zu den erbrachten Güterverkehrsleistungen von in Österreich 
registrierten Güterkraftfahrzeugen bereit. 

Die Erhebung erfüllt die in VO(EU) Nr. 70/2012 festgelegten europäischen Berichtspflichten. Die 
Daten werden von Eurostat gemeinsam mit analogen Statistiken anderer Länder dazu verwendet, 
den Straßengüterverkehr in der Europäischen Union darzustellen. Diese gesammelten Daten werden 
von Eurostat in aggregierter Form auch an die EU-Mitgliedstaaten übermittelt. Das bedeutet, dass 
aggregierte Daten der Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen allen EU-
Mitgliedstaaten zur Verfügung stehen. Der Vergleich der Statistik mit analogen Statistiken der 
anderen Länder erlaubt es, die österreichische Transportwirtschaft zu analysieren und deren 
Wettbewerbsfähigkeit zu bewerten. 

Die Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen ist außerdem eine wichtige 
Datenquelle für die Statistik des „Güterverkehrs auf Österreichs Straßen“ und gibt Aufschluss über 
die Leistungen österreichischer Unternehmen im Straßengüterverkehr. Sie dient damit als Grundlage 
für vielfältige ökonomische und wirtschaftspolitische Entscheidungen.  

Geschichte 

Die hier angeführte Historie bezieht sich nicht nur auf die Statistik des Straßengüterverkehrs 
österreichischer Unternehmen, sondern allgemein auf Straßengüterverkehrsstatistiken, die es in 
Österreich bisher gab. Manche Erhebungen sind ähnlich zur Statistik des Straßengüterverkehrs 
österreichischer Unternehmen, andere beschreiben eher den Inhalt der heutigen „Statistik des 
Güterverkehrs auf Österreichs Straßen“ bzw. Teile davon. 

Auf Basis des Bundesstatistikgesetzes 1965 wurden Mitte der 1960-er Jahre vom Österreichischen 
Statistischen Zentralamt erstmals Erhebungen zum Straßengüterverkehr in Österreich durchgeführt. 
Im Laufe der Jahre kam es jedoch immer wieder zu Änderungen der zugrunde liegenden 
Rechtsgrundlagen, die wesentliche Änderungen der Verfügbarkeit der Daten zur Folge hatten. Eine 
kontinuierliche Zeitreihe über den gesamten Zeitraum ist daher nicht darstellbar. 

1965 - 1983 

Im Zeitraum von 1965 bis 1983 wurde regelmäßig eine Straßengüterverkehrsstatistik 
frachtbriefpflichtiger fuhrgewerblicher österreichischer Unternehmen im Fernverkehr erstellt. 
Darüber hinaus wurde in den Jahren 1966 bis 1970 auch der nichtfrachtbriefpflichtige 
fuhrgewerbliche Gütertransport im Nahverkehr erhoben. 1968 bis 1971 wurde zudem der 
Werkfernverkehr bzw. 1971 und 1972 der grenzüberschreitende Verkehr ausländischer 
Lastkraftwagen erhoben. Diese Erhebungen wurden zum Teil in Form von Vollerhebungen, zum Teil 
als Stichprobenerhebungen durchgeführt. Aufgrund der eher spärlichen Dokumentationen ist eine 
detaillierte Rekonstruktion der verwendeten Methodik nicht möglich. In dieser ersten Periode der 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32012R0070
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Straßengüterverkehrserhebungen wurde jedoch nur ein Teil des tatsächlichen 
Güterverkehrsgeschehens auf der Straße statistisch erfasst. Eine kontinuierliche Zeitreihe für die 
Jahre 1965 bis 1983 gibt es im Prinzip nur für den fuhrgewerblichen Fernverkehr österreichischer 
Unternehmen. Mannas (1998)1 stellt auf Basis eines Vergleichs mit den Ergebnissen von 1993 fest, 
dass nur etwa 8 % des gesamten Transportaufkommens bzw. 24 % der gesamten Transportleistung 
erfasst wurden.  

1984 - 1994 

Durch das 1984 in Kraft getretene Straßen- und Schienenverkehrsstatistikgesetz2 und der zeitgleich 
erlassenen Straßen- und Schienengüterverkehrsstatistik-Verordnung3 wurde die 
Straßengüterverkehrsstatistik gänzlich neu konzeptioniert. Von 1984 bis 1994 wurde die Erhebung 
basierend auf einer Unterteilung in vier verschiedene Bereiche durchgeführt: 

• Grenzüberschreitender Verkehr: Auf Basis von Zählkarten bzw. Frachtbriefen erfolgte jährlich 
eine Vollerhebung aller inländischen und ausländischen Güterkraftfahrzeuge, die im Rahmen des 
grenzüberschreitenden Empfangs, Versands oder Transits eine österreichische Grenze 
passierten.  

• Inländischer Nahverkehr: Alle 5 Jahre wurde der inländische Nahverkehr, der von 
österreichischen Güterkraftfahrzeugen erbracht wurde, per Zählkarte mittels 
Stichprobenerhebung erfasst. Alle der damals rund 23 000 Unternehmen, die einen 
fuhrgewerblichen Nahverkehr oder Werknahverkehr erbrachten, mussten für je eine zufällig 
gewählte Berichtswoche alle Fahrten melden. Die Erhebungen zum inländischen Nahverkehr 
erfolgten in den Jahren 1984, 1988 und 1993.  

• Fuhrgewerblicher Fernverkehr im Inland: Der von österreichischen Fahrzeugen erbrachte 
fuhrgewerbliche Fernverkehr im Inlandwurde auf Grundlage der Frachtbriefe jährlich als 
Vollerhebung erfasst.  

• Werkfernverkehr im Inland: Mittels jährlicher Stichprobenerhebungen – ca. 18 000 
österreichische Unternehmen hatten jeweils Angaben über Fahrten einer kompletten 
Berichtswoche zu übermitteln – wurde auf Basis von Zählkarten der inländische 
Werkfernverkehr erfasst. 
 

1995 - 2005 

Mit dem Eintritt Österreichs in die Europäische Union im Jahr 1995 änderten sich die 
Voraussetzungen für die Erhebung des Straßengüterverkehrs grundlegend. Gemäß dem damals 
geltenden EU-Recht4 sowie einer neu erlassenen nationalen Verordnung5 kann die Erhebung zum 
Straßengüterverkehr ab diesem Zeitpunkt nicht mehr nach dem Territorialitätsprinzip – also der 

 
1 Mannas, F. (Wien 1998): „Güterverkehrsstatistik in der EU“, in: Statistische Nachrichten (Österreichisches statistisches 
Zentralamt) 5/1998, S. 379 - 383. 
2 BGBl. Nr. 142/1983 Bundesgesetz vom 21. Feber 1983 über statistische Erhebungen im Bereich des Straßen- und 
Schienenverkehrs (Straßen- und Schienenverkehrsstatistikgesetz) 
3 BGBl. Nr. 290/1983 Verordnung des Bundesministers für Verkehr vom 26. April 1983 über statistische Erhebungen im Bereich des 
Straßen- und Schienengüterverkehrs sowie über die Führung von Begleitdokumenten im Straßengüterverkehr (Straßen- und 
Schienengüterverkehrsstatistik-Verordnung) 
4 Richtlinie 78/546/EWG des Rates vom 12. Juni 1978 zur Erfassung des Güterkraftverkehrs im Rahmen einer Regionalstatistik (ABl. 
Nr. L 168 vom 26.6.1978) zuletzt geändert durch die Richtlinie 89/462/EWG vom 18. Juli 1989 (ABl. Nr. L 226 vom 3.8.1989, S. 8), 
sowie Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates vom 25. Mai 1998 über die statistische Erfassung des Güterkraftverkehrs (ABl. Nr. L 
163 vom 6. Juni 1998) 
5 BGBl. Nr. 393/1995 Verordnung des Bundesministers für öffentliche Wirtschaft und Verkehr über statistische Erhebungen im 
Bereich des Straßen- und Schienengüterverkehrs (Straßen- und Schienengüterverkehrsstatistik-Verordnung) 

https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-1998.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-1998.pdf
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=9ad421b3-5f91-4f0f-a185-19182e2126ba&Position=1101&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1983_142_0
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=9ad421b3-5f91-4f0f-a185-19182e2126ba&Position=1101&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1983_290_0
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:31978L0546&qid=1661329513062
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:31998R1172&qid=1661329579237
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=40777d69-75de-44b0-b09c-ca2bb1a0dab8&Position=301&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1995_393_0
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Erfassung von erbrachten Güterverkehren von in- und ausländischen Güterkraftfahrzeugen auf 
österreichischem Territorium – durchgeführt werden. Stattdessen kommt seitdem das 
Nationalitätsprinzip zur Anwendung. Dies bedeutet, dass seit 1995 ausschließlich Verkehre von in 
Österreich registrierten Güterkraftfahrzeugen erhoben werden. Dabei werden alle Fahrten erfasst, 
unabhängig davon, ob sie im Inland oder Ausland stattgefunden haben. Die Erhebung betrachtet 
keine Güterbeförderungen ausländischer Fahrzeuge, weshalb damit keine Aussagen über den 
gesamten Güterverkehr auf österreichischem Territorium getroffen werden können. Auch werden 
seither keine Vollerhebungen mehr durchgeführt, sondern es wurde auf eine reine 
Stichprobenerhebung basierend auf Arbeitsstätten mit rund 180 000 Fahrzeugwochen pro Jahr 
umgestellt. 

2006 - 2016 

Das ab 1995 verwendete Stichprobenmodell wurde im Jahr 2006 einer größeren Änderung 
unterzogen und auf ein kombiniertes Zeit- und Fahrzeugstichprobenmodell 6 umgestellt. Mit dieser 
Umstellung und der Reduzierung auf rund 26 000 Fahrzeugwochen pro Jahr konnte eine Entlastung 
der Respondent:innen um etwa 84 % erzielt werden. Überdies ergab sich dadurch eine bessere 
Betreuung der Auskunftspflichtigen durch das Aufarbeitungspersonal, da durch die Verringerung der 
aufzuarbeitenden Meldungen die Kontaktpflege seither intensiver und individueller erfolgen kann. 
Folglich konnte die Qualität einlangender Meldungen nachhaltig gesteigert werden. 

Bei der Erstellung des neuen Stichprobendesigns wurde zusätzlich auf mögliche saisonale 
Schwankungen geachtet. Bis zur Umstellung hatten Arbeitsstätten kleinerer Unternehmen die 
durchgeführten Fahrten des kompletten Fuhrparks für je eine Berichtswoche pro Jahr zu melden, 
wodurch saisonale Schwankungen keine Berücksichtigung fanden. Die nunmehrige Verteilung der für 
die Meldung gezogenen Güterkraftfahrzeuge eines Standortes auf unterschiedliche Berichtswochen 
eines Meldejahres berücksichtigt Saisonalitäten deutlich besser. Die in den internationalen 
Rechtsgrundlagen definierten Genauigkeitsanforderungen wurden auch mit dem neuen Modell und 
trotz starker Reduktion der Stichprobengröße eingehalten. 

Seit 2016 

Ab dem Berichtsjahr 2016 wurden die Schichten für die Stichprobenziehung erweitert bzw. optimiert 
und die quartalsweisen Ziehungen wurden durch eine Jahresziehung mit quartalsweisen 
Ergänzungsziehungen ersetzt, um die statistische Genauigkeit zu erhöhen.  

Seit dem zweiten Quartal 2017 werden ein Monat nach Ende eines Berichtsquartals Schnellschätzer 
für die wichtigsten Eckzahlen der Statistik veröffentlicht. 

Mit dem Berichtsjahr 2019 werden Fahrzeuge, die älter als 30 Jahre sind (bisher: älter als 40 Jahre) 
aus der Grundgesamtheit ausgeschlossen. 

Seit dem Berichtsjahr 2020 werden Papierfragebögen nurmehr auf Anfrage zur Verfügung gestellt, 
um den Rücklauf der elektronischen Meldeschienen zu erhöhen. Gleichzeitig wurde auch eine 
Smartphone-App mitsamt einer „Backoffice“ Applikation als neue elektronische Meldeschiene zur 
Verfügung gestellt. Zusätzlich wurde in allen Meldeschienen der von Respondent:innen anzugebende 
Güterartencode von NST 2007 auf ein von Statistik Austria konzipiertes Güterverzeichnis abgeändert. 

 
6 Fürst, E. (Wien 2008): „Das neue Stichprobenkonzept für die Straßengüterverkehrsstatistik“, in: Statistische Nachrichten (Statistik 
Austria) 5/2008, S. 409 - 417. 

https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-2008.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-2008.pdf


Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 11 

Ab dem Berichtsjahr 2021 sind Fahrzeuge, deren Kfz-Kennzeichen mit „FW“ (Feuerwehrfahrzeuge) 
beginnen, nicht mehr Teil der Grundgesamtheit.  

Mit Beginn des Berichtsjahres 2024 wurde die Smartphone-App aufgrund hoher Wartungskosten und 
geringer Nutzung eingestellt. Die „Applikation Straßengüterverkehrserhebung“ (vormals 
„Backoffice“) als eigenständige elektronische Meldeschiene wird weiterhin angeboten. Auch findet 
seit diesem Berichtsjahr die Zuordnung von Fahrzeugen und Unternehmensstandorten nicht mehr 
für einen monatlichen Bestand, sondern laufend statt, sodass zu jedem Zeitpunkt möglichst vielen 
Fahrzeugen ein Unternehmensstandort zugeordnet ist. 

2026 wurde eine neue interne Aufarbeitungsapplikation eingeführt. Im Zuge dessen wurde die 
Kilometerberechnung mittels interner Distanzmatrizen durch die Openrouteservice-API „Directions“ 
ersetzt. 

1.2 Auftraggeber:innen 

Die nationale Erhebung ist im Sinne des § 4. (1) Bundesstatistikgesetz 2000 idgF (vgl. 
Rechtsgrundlage(n) w. u.) angeordnet. Fachlich zuständiges Bundesministerium ist das 
Bundesministerium für Innovation, Mobilität und Infrastruktur (BMIMI). 

1.3 Nutzer:innen 

Nationale Institutionen  

• Bundeskanzleramt 
• Bundesministerien 
• Politische Institutionen (Nationalrat, Bundesrat, Landtage etc.) 
• Interessenvertretungen (z. B. Sozialpartner, Kammern, Standesvertretungen etc.) 
• Statistik Austria (interne Nutzer:innen) 
• Wirtschaftsforschungsinstitute 
• Umweltbundesamt 

Internationale Institutionen 

• Europäische Kommission 
• UNO bzw. Suborganisationen 
• OECD 
• La Conference Européenne des Ministres des Transports (CEMT) 

Sonstige Nutzer:innen 

• Medien  
• Bildungseinrichtungen 
• Forschungseinrichtungen 
• Unternehmen 
• Allgemeine Öffentlichkeit 

https://www.statistik.at/ueber-uns/aufgaben-und-grundsaetze/rechtsgrundlagen/bundesstatistikgesetz-und-verordnung-ueber-europaeische-statistiken
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1.4 Rechtsgrundlage(n) 

Nationale Rechtsgrundlagen: 

Bundesgesetz über die Bundesstatistik (Bundesstatistikgesetz 2000), BGBl. I Nr. 163/1999 idgF 

BGBl. Nr. 142/1983: Bundesgesetz vom 21. Februar 1983 über statistische Erhebungen im Bereich 
des Straßen- und Schienenverkehrs (Straßen- und Schienenverkehrsstatistikgesetz). 

BGBl. Nr. 393/1995: Verordnung des Bundesministers für öffentliche Wirtschaft und Verkehr über 
statistische Erhebungen im Bereich des Straßen- und Schienengüterverkehrs (Straßen- und 
Schienengüterverkehrsstatistik-Verordnung) idF: BGBl. II Nr. 119/2005. 

Bundesgesetz über die gewerbsmäßige Beförderung von Gütern mit Kraftfahrzeugen 
(Güterbeförderungsgesetz 1995 – GütbefG), BGBl. Nr. 593/1995 idgF 

EU Rechtsgrundlagen: 

VO(EG) Nr. 2163/2001 der Kommission vom 7. November 2001 über die technischen Modalitäten für 
die Übermittlung der Daten zur Statistik des Güterkraftverkehrs; ABl. Nr. L 291 vom 8.11.2001, S. 13–
20 idF: Verordnung (EG) Nr. 973/2007 der Kommission vom 20. August 2007 zur Änderung einiger 
Verordnungen der EG über bestimmte statistische Bereiche zum Zweck der Umsetzung der 
Statistischen Systematik der Wirtschaftszweige NACE Rev. 2; ABl. Nr. L 216 vom 21.8.2007, S. 10–16. 

VO(EG) Nr. 642/2004 der Kommission vom 6. April 2004 über Genauigkeitsanforderungen für die 
nach der Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates über die statistische Erfassung des 
Güterkraftverkehrs erhobenen Daten; ABl. Nr. L 102 vom 7.4.2004, S. 26–31. 

VO(EU) Nr. 70/2012 des Europäischen Parlaments und des Rates vom 18. Januar 2012 über die 
statistische Erfassung des Güterkraftverkehrs (Neufassung); ABl. Nr. L 32 vom 3.2.2012, S. 1-18.  

  

https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10006095
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=eb6dd0e4-3418-4dc5-9637-db02cf03d6b0&Position=1101&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1983_142_0
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=2f93e641-a632-4ccc-93fc-5a79379e25df&Position=301&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1995_393_0
https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/II/2005/119
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?ResultFunctionToken=53f66baa-e60a-4fe6-b7c0-2bc7f1eded5e&Position=301&Abfrage=BgblPdf&Titel=&Bgblnummer=&SucheNachGesetzen=False&SucheNachKundmachungen=False&SucheNachVerordnungen=False&SucheNachSonstiges=False&SucheNachTeil1=False&SucheNachTeil2=False&SucheNachTeil3=False&SucheNachTeilAlt=False&VonDatum=01.05.1945&BisDatum=31.12.2003&ImRisSeitVonDatum=01.05.1945&ImRisSeitBisDatum=31.12.2003&ImRisSeit=Undefined&ResultPageSize=100&Suchworte=Stra%C3%9Fe&Dokumentnummer=1995_593_0
https://eur-lex.europa.eu/search.html?scope=EURLEX&text=2163%2F2001&lang=en&type=quick&qid=1771486370258
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32004R0642
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32012R0070
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2 Konzeption und Erstellung 

2.1 Statistische Konzepte, Methodik 

2.1.1 Gegenstand der Statistik 
Die Statistik beinhaltet gemäß europäischer und nationaler Rechtsgrundlagen die Erfassung des 
Güterkraftverkehrs von in Österreich zugelassenen Güterkraftfahrzeugen bzw. die Nutzung dieser 
Fahrzeuge. 

Die Statistik gibt somit im Wesentlichen darüber Auskunft, wo in Österreich zugelassene 
Güterkraftfahrzeuge weltweit unterwegs sind und wie viele bzw. welche Güter sie transportieren. Da 
im Ausland zugelassene Fahrzeuge nicht in der Statistik enthalten sind, können keine Aussagen über 
den gesamten Güterkraftverkehr auf österreichischem Territorium getroffen werden. Die Darstellung 
des gesamten Straßengüterverkehrs auf österreichischem Territorium ist in der Statistik 
„Güterverkehr auf Österreichs Straßen“ enthalten, die in einer eigenen Standard-Dokumentation 
beschrieben ist. 

2.1.2 Beobachtungs-/Erhebungs-/Darstellungseinheiten 
Betrachtet werden Lkw mit einer Nutzlast von mindestens 2 Tonnen (t) sowie Sattelzugmaschinen.  

Nicht Teil der Erhebung sind folgende Fahrzeuge: 

• Fahrzeugalter > 30 Jahre (basierend auf Erstzulassung) 
• Kfz-Kennzeichen beginnend mit den Abkürzungen: WD (Diplomatisches Korps in Wien), BG 

(Bundesgendarmerie), BP (Bundespolizei), JW (Justizwache), ZW (Zollwache), FV 
(Finanzverwaltung), FW (Feuerwehr) 

• Verwendungsbestimmung: Rettungsdienst bzw. privater Rettungsdienst 
• Eindeutige Privatfahrzeuge, die nicht auf ein Unternehmen zugelassen sind 
• Fahrzeuge von Unternehmensstandorten der ÖNACE 2025 Gruppen samt Untergruppen: 8425 

(Feuerwehr), 8553 (Fahr- und Flugschulen), 9499 (Sonstige Interessensvertretungen und 
Vereinigungen a.n.g.), 9700 (Private Haushalte mit Hauspersonal), 98 (Herstellung von Waren 
und Erbringung von Dienstleistungen durch private Haushalte für den Eigenbedarf ohne 
ausgeprägten Schwerpunkt) und 9900 (Exterritoriale Organisationen und Körperschaften) 

• Fahrzeuge, deren aufrechte Zulassung erwiesenermaßen fehlerhaft ist (beispielsweise 
verschrottete Fahrzeuge, die nie abgemeldet wurden) 

• Fahrzeuge von Unternehmensstandorten, die erwiesenermaßen keinen Güterverkehr auf der 
Straße durchführen 

• Bei Fahrzeugen, die sich ein Wechselkennzeichen teilen, wird immer nur eines der Fahrzeuge 
betrachtet und alle anderen aus der Grundgesamtheit ausgeschlossen 

 

Beobachtungseinheiten sind die Fahrten der für die jeweilige Berichtswoche gezogenen Fahrzeuge. 
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Erhebungseinheiten sind im statistischen Unternehmensregister (URS) gelistete 
Unternehmensstandorte, die als Halter:innen von in Österreich registrierten Lastkraftwagen (mit 
einer Nutzlast ab 2 t) bzw. Sattelzugmaschinen identifiziert werden. 

Darstellungseinheiten sind die Fahrten, die im Rahmen der Erhebung gemeldet werden. Es wird 
dabei zwischen beladenen Fahrten und Leerfahrten (Fahrten ohne Ladung) unterschieden. Die 
beladenen Fahrten sind die Grundlage der Kenngrößen Transportaufkommen und Transportleistung 
(siehe Kapitel 2.1.10). 

Die Zeiträume der Erhebung („Berichtswoche“, „Berichtsmonat“, „Berichtsquartal“, „Berichtsjahr“) 
sind individuell definiert und sind nicht identisch zu Kalenderwochen/Kalendermonate/etc. Die 
Berichtswocheneinteilung erfolgt nach folgenden Kriterien: 

• Eine Berichtswoche startet an einem Sonntag und endet am darauffolgenden Samstag 
• Ein Berichtsjahr enthält 52 direkt aufeinander folgende Berichtswochen 
• Jedes Berichtsquartal enthält 13 Berichtswochen 
• Berichtsmonate enthalten grundsätzlich 4 Berichtswochen, wobei jedes 3. Berichtsmonat 5 

Berichtswochen enthält 
• Das Startdatum der ersten Berichtswoche wird so gewählt, dass es möglichst gut zum Start des 

Kalenderjahres passt. Manchmal muss dabei eine Berichtswoche zwischen 2 Berichtsjahren 
übersprungen werden 

2.1.3 Datenquellen, Abdeckung 
Die Datenquelle ist eine primärstatistische Stichprobenerhebung, die direkt bei den 
Fahrzeughalter:innen durchgeführt wird. Zur Festlegung der Grundgesamtheit werden dabei die 
Daten der Kfz-Statistik der Statistik Austria herangezogen, die mit den Unternehmensstandorten des 
URS verknüpft werden. 

Die Grundlage der Kfz-Statistik der Statistik Austria bilden die täglich vom Verband der 
Versicherungsunternehmen Österreichs (VVO) übermittelten Daten zu Fahrzeugzulassungen in 
Österreich. Darin enthaltene Merkmale wie Name, Adresse, Firmenbuchnummer, Kennzahl 
Unternehmensregister (KUR) der Fahrzeughalter:innen werden verwendet, um das Fahrzeug einem 
Unternehmensstandort des URS zuzuordnen. Diese Zuordnung erfolgt laufend, sodass zu jedem 
Zeitpunkt ein aktueller Bestand vorhanden ist. Bei Fahrzeugen mit vorhandener und korrekter 
Firmenbuchnummer oder KUR ist meist eine automatische Zuordnung zu einem 
Unternehmensstandort möglich. Der Rest wird manuell zugeordnet. Weitere Merkmale wie 
behördliches Kennzeichen, Art des Fahrzeuges (z.B. Lastkraftwagen, Sattelzugmaschine), Datum der 
Erstanmeldung, Nutzlast, höchstzulässiges Gesamtgewicht und die Anzahl der Radachsen werden 
ebenfalls aus der Kfz-Statistik entnommen und für die Stichprobenerhebung verwendet. 

Im Rahmen der Aufarbeitung werden Postleitzahlen mitsamt Geokoordinaten verwendet. Diese Liste 
aller möglichen in- und ausländischen Postleitzahlen basiert im Wesentlichen auf Angaben der 
Österreichischen Post AG, TERCET Flat Files von Eurostat und der GeoNames Datenbank. Die 
zugehörigen Koordinaten für österreichische Postleitzahlengebiete wurden mit der in Kapitel 2.2.6 
beschriebenen Methodik erlangt bzw. definiert. Koordinaten für ausländische Postleitzahlengebiete 
wurden mittels GISCO Nominatim von Eurostat bestimmt oder aus der GeoNames Datenbank 
entnommen. 

https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/fahrzeuge/kfz-bestand
https://gisco-services.ec.europa.eu/tercet/flat-files
https://www.geonames.org/
https://gisco-services.ec.europa.eu/nominatim/search.php
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Ab dem Berichtsjahr 2026 werden in der internen Aufarbeitungsapplikation die Strecken zwischen 
Start- und Zielort mit der Openrouteservice-API „Directions“ geroutet. Eine Vereinbarung, das 
kostenlose Service als „collaborative user“ zu nutzen, existiert seit 20.11.2025 zwischen Statistik 
Austria und dem Heidelberg Institute for Geoinformation Technology. Die verwendete API ist ein 
Routingalgorithmus, der basierend auf OpenStreetMap-Daten die empfohlene Strecke zwischen 
vorgegebenen Koordinaten liefert. Durch die Verwendung des Lkw-Fahrzeugprofils und die 
automatische Berechnung weiterer Informationen wie z.B. die gefahrenen Kilometer pro Land, 
eignen sich diese Routingdaten in der Aufarbeitungsapplikation zur grafischen Darstellung einzelner 
Strecken, zur Plausibilisierung und zur Kilometerberechnung. 

2.1.4 Meldeeinheit/Respondent:innen 
Meldeeinheiten sind gemäß Straßen- und Schienengüterverkehrsstatistik-Verordnung, BGBl. Nr. 
393/95 idgF alle österreichischen Unternehmen, die Güterbeförderung auf der Straße durchführen. 

Respondent:innen sind die von Fahrzeughalter:innen zur Durchführung der statistischen Meldung 
Beauftragten. Dies können z.B. Fuhrparkleiter:innen, Mitarbeiter:innen in der Buchhaltung oder im 
Sekretariat, aber auch die Fahrer:innen des gezogenen Kraftfahrzeuges sein.  

2.1.5 Erhebungsform 
Stichprobenerhebung. 

2.1.6 Charakteristika der Stichprobe 
Stichprobenart, Stichprobenumfang 

Als Auswahlverfahren kommt eine geschichtete Stichprobenziehung zur Anwendung, bei der Ende 
November eines Jahres 26 000 Fahrzeuge für das kommende Berichtsjahr gezogen werden. Bei 
Ergänzungsziehungen vor dem 2., 3. und 4. Berichtsquartal werden insgesamt ca. 1 200 weitere 
Fahrzeuge gezogen. 

Auswahlrahmen, Grundgesamtheit  

Auf Grundlage des in Kapitel 2.1.3 beschriebenen Bestands, bestehend aus aktuellen Kfz-Zulassungen 
mitsamt Zuordnung zu einem Unternehmensstandort, wird quartalsweise eine Auswahlmasse 
bestimmt. Der Bestand wird dabei, falls noch nicht geschehen, basierend auf den in Kapitel 2.1.2 
genannten Ausschlusskriterien bereinigt und um die untenstehenden 4 Merkmale angereichert, die 
die Grundlage für die geschichtete Stichprobenziehung bilden. Diese Tätigkeit erfolgt jeweils 
unmittelbar vor einer Stichprobenziehung rund um den 15. November, 15. Februar, 15. Mai und 15. 
August eines Jahres. 

  

https://openrouteservice.org/services/
https://account.heigit.org/info/plans
https://heigit.org/
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Die 4 Merkmale, die die Grundlage für die insgesamt 25 Schichten bilden, sind: 

Nutzlastklasse - nlkl: 

• 1: Summe der Nutzlast der Lkw und höchstzulässiges Gesamtgewicht der Sattelzugmaschinen für 
den Unternehmensstandort ist < 15 000 kg 

• 2: Summe der Nutzlast der Lkw und höchstzulässiges Gesamtgewicht der Sattelzugmaschinen für 
den Unternehmensstandort ist ≥ 15 000 kg und < 150 000 kg 

• 3: Summe der Nutzlast der Lkw und höchstzulässiges Gesamtgewicht der Sattelzugmaschinen für 
den Unternehmensstandort ist ≥ 150 000 kg 

 

Wirtschaftszweig des Unternehmensstandortes - fws: 

• 0: nlkl = 1 
• 1: nlkl ≠ 1 und der Unternehmensstandort, dem das Fahrzeug gehört, wird dem Fuhrgewerbe 

zugerechnet (d.h. ÖNACE beginnt mit 494 - Güterbeförderung im Straßenverkehr, 
Umzugstransporte) 

• 2: nlkl ≠ 1 und der Unternehmensstandort, dem das Fahrzeug gehört, wird dem Werkverkehr 
zugerechnet (d.h. ÖNACE beginnt nicht mit 494) 

 

Größenklasse bzw. Kategorie des Fahrzeugs - gru: 

• 1: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist ein Lkw mit einem höchstzulässigen Gesamtgewicht ≤ 12 500 kg und 
fws = 1 

• 2: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist ein Lkw mit einem höchstzulässigen Gesamtgewicht ≤ 7 500 kg und 
fws = 2 

• 3: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist ein Lkw mit einem höchstzulässigen Gesamtgewicht > 12 500 kg 
• 4: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist ein Lkw mit einem höchstzulässigen Gesamtgewicht > 7 500 kg und ≤ 

12 500 kg und fws = 2 
• 5: nlkl = 1 
• 6: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist eine Sattelzugmaschine 
 

Regionale Zuordnung - geow: 

• 1: nlkl = 1 oder Fahrzeug ist eine Sattelzugmaschine 
• 2: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist ein Lkw und der Unternehmensstandort, dem das Fahrzeug gehört, 

ist nicht in Wien 
• 3: nlkl ≠ 1 und Fahrzeug ist ein Lkw und der Unternehmensstandort, dem das Fahrzeug gehört, 

ist in Wien 
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Die Definition der 25 Schichten ist in Tabelle 1 zu sehen. 

Tabelle 1: Definition der 25 Schichten 

Schicht nlkl fws gru geow 

1 1 0 5 1 

2 2 1 6 1 

3 2 1 1 2 

4 2 1 3 2 

5 2 1 1 3 

6 2 1 3 3 

7 2 2 6 1 

8 2 2 2 2 

9 2 2 3 2 

10 2 2 4 2 

11 2 2 2 3 

12 2 2 3 3 

13 2 2 4 3 

14 3 1 6 1 

15 3 1 1 2 

16 3 1 3 2 

17 3 1 1 3 

18 3 1 3 3 

19 3 2 6 1 

20 3 2 2 2 

21 3 2 3 2 

22 3 2 4 2 

23 3 2 2 3 

24 3 2 3 3 

25 3 2 4 3 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Um zu verhindern, dass Fahrzeuge (ohne Änderung der Fahrzeugzulassung) innerhalb eines Jahres 
zwischen den Schichten wechseln, werden diese 4 Merkmale pro Fahrzeug beim ersten Auftreten bis 
zum Jahresende eingefroren. D.h. ein Fahrzeug, das zum Zeitpunkt der Hauptziehung nlkl = 1 hat, 
bleibt auch während der Nachziehungen in nlkl = 1, auch wenn es zwischenzeitlich eigentlich in 
nlkl = 2 fallen würde. 

Vor der Jahresziehung wird jährlich die zu ziehende Anzahl an Fahrzeugen pro Schicht angepasst. 
Diese Optimierung pro Schicht findet basierend auf der zu diesem Zeitpunkt vorhandenen Anzahl an 
Fahrzeugen in der Grundgesamtheit statt. Eine Ausnahme bildet Schicht 1, bei dem die Anzahl pro 
Quartal auf 400 festgelegt ist, da eine höhere Anzahl mit den untenstehenden Regelungen dazu 
führen könnte, dass nicht genügend ziehbare Fahrzeuge vorhanden sind. Die im November 2025 für 
ein Quartal des Berichtsjahres 2026 festgelegte Anzahl zu ziehender Fahrzeuge pro Quartal ist in 
Tabelle 2 gegeben. 
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Tabelle 2: Zu ziehende Fahrzeuge für ein Quartal des Berichtsjahres 2026 

Schicht Zu ziehende Fahrzeuge Fahrzeuge in Grundgesamtheit 

1 400 6 975 

2 390 2 441 

3 14 279 

4 275 4 134 

5 10 172 

6 19 643 

7 321 2 653 

8 41 751 

9 701 10 621 

10 47 775 

11 10 110 

12 47 596 

13 10 129 

14 1 917 10 203 

15 25 528 

16 828 8 564 

17 10 113 

18 26 582 

19 610 4 309 

20 14 343 

21 663 10 945 

22 27 512 

23 10 109 

24 75 1 265 

25 10 78 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Hauptziehung 

Die rund um den 15. November erstellte Auswahlmasse bildet die Grundlage für die jährliche 
Hauptziehung, die üblicherweise Ende November stattfindet. Insgesamt werden dabei 26 000 
Fahrzeuge für das kommende Berichtsjahr gezogen, wobei pro Schicht die in Tabelle 2 angegebenen 
zu ziehenden Fahrzeuge (mal 4) verwenden werden. D.h. es werden z.B. in Schicht 1 insgesamt 
4*400 = 1 600 Fahrzeuge gezogen. 

Um die Belastung für Unternehmensstandorte mit sehr wenigen Fahrzeugen gering zu halten, gelten 
bei der Ziehung folgende Einschränkungen: 

• Fahrzeuge mit nlkl = 1 können höchstens alle 4 Jahre gezogen werden 
• Bei Fahrzeugen mit nlkl = 1, die zum selben Unternehmensstandort gehören, kann höchstens ein 

Fahrzeug gezogen werden 
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Im Anschluss der Ziehung werden die gezogenen Fahrzeuge zufällig den 52 vorab definierten 
Berichtswochen des Berichtsjahres (siehe Kapitel 2.1.2) zugeordnet, wobei folgende Bedingungen 
gelten: 

• Fahrzeuge desselben Unternehmensstandortes werden gleichmäßig auf die vier Quartale 
aufgeteilt 

• Innerhalb eines Quartals werden die Fahrzeuge eines Unternehmensstandortes in einer 
Berichtswoche gruppiert 

• Ein Unternehmensstandort erhält jedes Quartal die „gleiche“ Berichtswoche 
• Die Fahrzeuge werden gleichmäßig über alle 52 Berichtswochen gestreut, sodass ca. 500 

Fahrzeuge in jeder Berichtswoche landen 
 
Beispiel: Werden von einem Unternehmensstandort 16 Fahrzeuge gezogen, werden jeweils 4 davon 
z.B. den Berichtswochen 2 (2. Berichtswoche in Q1), 15 (2. Berichtswoche in Q2), 28 (2. 
Berichtswoche in Q3) und 41 (2. Berichtswoche in Q4) zugeordnet. 

Ergänzungsziehungen 

Um Fahrzeugabmeldungen im Laufe des Jahres zu kompensieren, finden vor dem 2., 3. und 4. 
Quartal Ergänzungsziehungen für das jeweils bevorstehende Quartal statt. Grundlage hierfür ist die 
oben beschriebene quartalsweise erstellte Auswahlmasse abzüglich  

• der Fahrzeuge, die schon in der Auswahlmasse der Hauptziehung waren 
• Fahrzeuge mit nlkl = 1, die bereits innerhalb der letzten 3 Jahre gezogen wurden 
• aller Fahrzeuge bis auf ein Fahrzeug bei Unternehmensstandorten mit nlkl = 1 
• Fahrzeuge, deren Kfz-Kennzeichen bereits im jeweiligen Berichtsjahr gezogen wurde. 
 
Für eine Schicht ℎ wird die Anzahl zu ziehender Fahrzeuge für das Quartal berechnet mit 
 

𝑛𝑠𝑎𝑚𝑝𝑙𝑒� = 𝑟𝑜𝑢𝑛𝑑(𝑁𝑛𝑒𝑤� ∗  𝑝𝑑𝑒𝑠𝑖𝑔𝑛�), 
 
wobei 𝑁𝑛𝑒𝑤� die Anzahl der neuen Fahrzeuge in Schicht ℎ ist und sich 𝑝𝑑𝑒𝑠𝑖𝑔𝑛� ergibt, indem in 
Tabelle 2 die Anzahl der zu ziehenden Fahrzeuge durch die Anzahl der Fahrzeuge in der 
Grundgesamtheit dividiert wird. Um eine ganze Zahl zu erhalten, wird das Ergebnis anschließend 
gerundet. 

Beispiel Ergänzungsziehung für 2026-Q2 für Schicht 1: 

• 𝑁𝑛𝑒𝑤� = 160 
• 𝑝𝑑𝑒𝑠𝑖𝑔𝑛� = 400 / 6 975 = 0,05734767 
• 𝑛𝑠𝑎𝑚𝑝𝑙𝑒� = 𝑟𝑜𝑢𝑛𝑑(160 ∗ 0,05734767 ) = 9 
 
Danach erfolgt für jede Schicht ℎ die hier berechnete Anzahl zu ziehender Fahrzeuge 𝑛𝑠𝑎𝑚𝑝𝑙𝑒�. In 
unserem Beispiel werden in Schicht 1 insgesamt 9 Fahrzeuge gezogen. 
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Im Anschluss an die Ziehung erfolgt die Zuordnung in eine der 13 Berichtswochen des Quartals. Bei 
Fahrzeugen von Unternehmensstandorten, die bei vorangegangenen Ziehungen des Berichtsjahres 
schon eine Berichtswoche zugeordnet bekommen haben, werden die Fahrzeuge dieser jeweiligen 
Berichtswoche zugeteilt. Ansonsten wird versucht, die Fahrzeuge möglichst gleich über alle 13 
Berichtswochen des Quartals zu verteilen. 

2.1.7 Erhebungstechnik/Datenübermittlung 
Den ca. 300 Unternehmensstandorten, die pro Berichtswoche meldepflichtig sind, werden die 
Aufforderungen zur Abgabe ihrer Meldungen sowie die dafür notwendigen Informationen ca. 2 
Wochen vor der jeweiligen Berichtswoche übermittelt. Die hierfür verwendeten Kontaktdaten 
werden aus dem statistischen Unternehmensregister entnommen. Diese erste Kontaktaufnahme 
erfolgt in der Regel per E-Mail. Details hierzu, sowie Informationen zu den Erinnerungsschreiben und 
das Vorgehen bei Nichtmeldung, sind in Kapitel 2.2.7 beschrieben. 

Respondent:innen haben 3 verschiedene Möglichkeiten, die Meldung elektronisch zu übermitteln: 

• Webformular in eQuest 
• Excel-Upload in eQuest 
• Webformular in der Applikation Straßengüterverkehrserhebung 
 
Darüber hinaus gibt es auch die Möglichkeit mittels Papierfragebogen zu melden, wobei den 
Auskunftspflichtigen seit dem Berichtsjahr 2020 Papierfragebogen nur mehr auf Anfrage zur 
Verfügung gestellt werden, da die Meldung so weit wie möglich elektronisch erfolgen soll. Diese 
Vorgehensweise erfolgt so auch bei anderen Wirtschaftsstatistiken und wurde mit dem BMIMI und 
der WKO akkordiert.  

Entwicklung elektronischer Meldeschienen  

Die erste elektronische Meldemöglichkeit wurde im April 2008 eingeführt und hieß damals „net-
Quest“. Im Jahr 2012 wurde net-Quest durch „eQuest-Web“ abgelöst und seit April 2013 existiert mit 
„eQuest-Excel“ innerhalb des eQuest die Möglichkeit ein Excel-Formular herunterzuladen, 
auszufüllen und wieder hochzuladen. Seit Januar 2020 gibt es mit der „Applikation 
Straßengüterverkehrserhebung“ eine weitere elektronische Meldemöglichkeit, die bis Ende 2023 
auch mit einer zugehörigen Smartphone-App ausgestattet war. Da die Wartung der Smartphone-App 
sehr aufwändig war und die Nutzung der App sehr gering war, wurde diese mit Ende 2023 eingestellt. 
In Abbildung 2 ist zu sehen, dass seit 2008 der Anteil der Papiermeldungen von 100 % auf ca. 6 % im 
Jahr 2025 gefallen ist, wobei hier alle ausgefüllten Fahrzeugmeldungen als „Papier“ gezählt werden, 
die nicht über eQuest-Web, eQuest-Excel oder die Applikation Straßengüterverkehrserhebung 
eingelangt sind. 

  



Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 21 

Abbildung 2: Nutzung der Meldemöglichkeiten ab 2008 in Prozent 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. – Die Meldeschienen net-Quest und eQuest- Web wurden zusammengefasst zu eQuest-Web. 

2.1.8 Erhebungsbogen (inkl. Erläuterungen) 
Erhebungsformular A 

Erhebungsformular B  

Erläuterungen 

Beiblatt - Schlüssellisten 

Elektronische Meldeschiene (eQuest-Web, eQuest-Excel, Applikation 
Straßengüterverkehrserhebung) 

2.1.9 Teilnahme an der Erhebung 
Verpflichtend. 

  

https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/strassengueterverkehr_formular_a__1_.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/strassengueterverkehr_formular_b__1_.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/Erlaeuterungen.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/Schluessellisten.pdf
https://www.statistik.at/ueber-uns/erhebungen/unternehmen/strassengueterverkehrserhebung
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2.1.10 Erhebungs- und Darstellungsmerkmale, Maßzahlen; 
inkl. Definition 

Es wird zwischen Fahrzeughalter:innen- und Fahrzeugmerkmalen sowie Fahrtmerkmalen 
unterschieden. 

Fahrzeughalter:innen- und Fahrzeugmerkmale 

• Berichtswoche 
• Kennzahl des Unternehmensstandortes 
• ÖNACE des Unternehmensstandortes 
• Art der Branche des Unternehmensstandortes (Fuhrgewerbe/Werkverkehr) basierend auf 

ÖNACE 
• Fahrzeugart (Lkw, Sattelzugmaschine, Anhänger, Sattelauflieger) 
• Polizeiliches Kennzeichen 
• Jahr der Erstzulassung des Kraftfahrzeuges 
• Höchstzulässiges Gesamtgewicht in kg (auch für Anhänger und Sattelauflieger) 
• Nutzlast in kg (auch für Anhänger und Sattelauflieger) 
• Anzahl der Radachsen (auch für Anhänger und Sattelauflieger) 
• Kilometerstand am Beginn der Berichtswoche 
• Kilometerstand am Ende der Berichtswoche 
 
Fahrtmerkmale 

• Tagesdatum, bezogen auf den Beginn der Fahrt 
• Laufende Nummer des verwendeten Anhängers/Sattelaufliegers 
• Bruttogewicht der Ladung in kg 
• Leerfahrt-Angabe (falls keine Güter bei der Fahrt befördert wurden) 
• Verkehrsmittel im kombinierten Verkehr (Schiff oder Bahn) 
• Start- und Zielort der Fahrt (Land und Postleitzahl des Ortes) 
• Transitierte Staaten 
• Österreichischer Grenzübergang beim Eintritt 
• Österreichischer Grenzübergang beim Austritt 
• Grenzübertritte „Deutsches Eck“ 
• Güterart nach gültigem Güterverzeichnis 
• ADR-Gefahrgutklasse 
• Verpackungsart 
• Anzahl und Typ der Großcontainer 
• Anzahl der Wechselaufbauten 
• Anzahl der Ladevorgänge bei Zustell- bzw. Abholfahrten 
• Zahl der beladenen Fahrten im Pendelverkehr (mehrere beladene Fahrten zwischen ein und 

derselben Einlade- und Ausladestelle werden zusammengefasst) 
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Darstellungsmerkmale 

Die zentralen Darstellungsmerkmale sind das Transportaufkommen und die Transportleistung. Das 
Transportaufkommen ist die Menge der beförderten Güter und wird in Tonnen (t) angegeben. Das 
Gewicht des beförderten Gutes ist als Bruttogewicht (Gewicht des Gutes inkl. Verpackung) zu 
verstehen. 

Die Transportleistung ist das Produkt aus Transportaufkommen und der zurückgelegten Wegstrecke 
in Kilometern (km)7 und wird in Tonnenkilometern (tkm) angegeben. Wird beispielsweise ein Gut mit 
einem Gewicht von 2 t über eine Distanz von 10 km transportiert, so ergibt sich daraus eine 
Transportleistung von 20 tkm. Ist die Transportleistung in Relation zum Transportaufkommen sehr 
groß, bedeutet dies, dass das beförderte Gut über eine weite Strecke transportiert wurde. 

Darüber hinaus werden im Rahmen der Weiterbearbeitung in der Statistik Austria folgende Dar-
stellungsmerkmale ergänzt:  

• Zuordnung zu einem Verkehrsbereich (Inlandsverkehr, grenzüberschreitender Empfang, 
grenzüberschreitender Versand, Transitverkehr und sonstiger Auslandsverkehr) 

• Ladezustand des Kraftfahrzeugs (Beladene Fahrt vs. Leerfahrt) 
• Zurückgelegte Entfernung in Kilometern, getrennt nach In- und Auslandskilometern 
• Zuordnung zu einer Güterart nach NST/R 1967 
• Zuordnung zu einer Güterart nach NST 2007 
• NUTS3 Region des Start- und Zielortes 
 
Weitere Definitionen 

Einfache Fahrten: Beginnen mit der Beladung des leeren Kraftfahrzeugs bzw. dem Ankoppeln eines 
beladenen Sattelaufliegers an eine Sattelzugmaschine und enden mit dessen völliger Entladung bzw. 
dem Abkoppeln des beladenen Sattelaufliegers. 

Zustellfahrten: Eine Beladung am Einladeort, mehrere Entladungen an verschiedenen Ausladeorten 

• Maximal 5 Entladungen: Detaillierte Angabe der Entladeorte und der entsprechenden 
Entladegewichte der Ware 

• Mehr als 5 Entladungen: Auszufüllen sind die Anzahl der Entladungen, der weitest entfernte 
Entladeort bzw. die insgesamt zurückgelegten Kilometer und das gesamte Entladegewicht der 
Ware 
 

Abholfahrten: Mehrere Beladungen an verschiedenen Einladeorten, eine Entladung am Ausladeort 

• Maximal 5 Beladungen: Detaillierte Angabe der Beladeorte und der entsprechenden 
Beladegewichte der Ware 

• Mehr als 5 Beladungen: Auszufüllen sind die Anzahl der Beladungen, der weitest entfernte 
Beladeort bzw. die insgesamt zurückgelegten Kilometer und das gesamte Beladegewicht der 
Ware 
 

 
7 Zur Berechnung der Kilometer siehe 2.2.6.1. 
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Pendelfahrten: Betreffen alle Transporte einer Güterart zwischen ein und derselben Belade- und 
Entladestelle. Finden diese mehrmals pro Tag statt, können diese Fahrten zur Vereinfachung der 
Meldung zu Pendelfahrten zusammengefasst werden. Es handelt sich jedoch nur dann um 
Pendelfahrten, wenn die Rückfahrt von der Entlade- zur Beladestelle als Leerfahrt erfolgt.  

Leerfahrten: Fahrten, bei denen keine Güter transportiert wurden.  

Fahrten mit einem RoLa- bzw. RoRo-Anteil: Ein Teil der Fahrt wird auf einem anderen Verkehrsmittel 
zurückgelegt. Bei RoLa-Fahrten (Rollende Landstraße) erfolgt ein Teil der Fahrt auf der Schiene, bei 
RoRo-Fahrten (Roll On/Roll Off) auf dem Schiff. 

Nicht meldepflichtige Fahrten: Fahrten auf nicht öffentlichen Straßen (wie z.B. Forststraßen, Straßen 
innerhalb eines Industrie-, Werks- oder Krankenhausgeländes, Straßen oder Wege auf einer 
Baustelle) sind von der Erhebung ausgeschlossen. Tätigkeiten im Rahmen von Winterdienst 
(Schneeräumung, Aufbringen von Streugut) und Straßenerhaltung sind ebenfalls nicht zu melden. 

2.1.10.1 Verkehrsbereiche 
Bei der Darstellung der Ergebnisse werden die in der Verkehrsstatistik üblichen Verkehrsbereiche 
inklusive des nur in dieser Statistik vorkommenden „sonstigen Auslandsverkehrs“ verwendet. Bei der 
Betrachtung dieser Verkehrsbereiche ist Vorsicht geboten, da diese Statistik nur die 
Verkehrsleistungen der in Österreich zugelassenen Fahrzeuge enthält. Deshalb ist z.B. ein Vergleich 
des Inlandsverkehrs dieser Statistik mit dem Inlandsverkehr des Schienengüterverkehrs nicht 
sinnvoll. 

  



Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 25 

Inlandsverkehr 

Beim Inlandsverkehr handelt es sich um Fahrten, bei denen sich der Start- bzw. Zielort innerhalb 
Österreichs befindet. In Abbildung 3 ist als Beispiel eine Fahrt von Graz (AT) nach St. Pölten (AT) 
dargestellt. 

Abbildung 3: Verkehrsbereich Inlandsverkehr 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Eine spezielle Variante des Inlandsverkehrs ist jener mit einem Zwischenauslandsverkehr. In 
Österreich betrifft dies vor allem Fahrten, die das sogenannte Deutsche Eck einschließen. Mit dem 
Deutschen Eck werden dabei die kürzeren und verkehrsgünstigeren Straßenverbindungen 
bezeichnet, die zwischen dem östlichen und dem westlichen Teil Österreichs über deutsches 
Staatsgebiet führen.  
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Abbildung 4 zeigt eine Fahrt, die von Wien (AT) nach Innsbruck (AT) führt. Dabei findet ein 
Zwischenauslandsverkehr über das Deutsche Eck statt. 

Abbildung 4: Verkehrsbereich Inlandsverkehr mit Zwischenauslandsverkehr 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Der Teil der Fahrt, der im Zwischenauslandsverkehr zurückgelegt wird, wird bei der Transport-
leistung (d.h. den Tonnenkilometern) zur Auslandsstrecke gezählt. 
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Grenzüberschreitender Empfang 

Beim grenzüberschreitenden Empfang handelt es sich um Fahrten, bei denen sich der Startort im 
Ausland und der Zielort im Inland befindet. In Abbildung 5 ist eine Fahrt von Bozen (IT) nach 
Innsbruck (AT) dargestellt. 

Abbildung 5: Verkehrsbereich Grenzüberschreitender Empfang 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 
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Grenzüberschreitender Versand 

Beim grenzüberschreitenden Versand befindet sich der Startort im Inland und der Zielort im Ausland. 
Als Beispiel ist in Abbildung 6 eine Fahrt von Baden (AT) nach München (DE) dargestellt.  

Abbildung 6: Verkehrsbereich Grenzüberschreitender Versand 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 
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Transit 

Bei Transitfahrten handelt es sich um Fahrten durch Österreich, bei denen sich Start- und Zielort 
nicht auf österreichischem Hoheitsgebiet befinden. In Abbildung 7 ist eine solche Transitfahrt 
dargestellt: Der Startort ist München (DE) und der Zielort ist Bozen (IT). Österreich wird dabei über 
Tirol transitiert. 

Abbildung 7: Verkehrsbereich Transit 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 
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Sonstiger Auslandsverkehr 

Der sonstige Auslandsverkehr stellt eine Besonderheit der Straßengüterverkehrserhebung dar, da 
diese gemäß dem Nationalitätsprinzip erfolgt und kommt daher bei anderen Verkehrsträgern nicht 
vor. Unter dem sonstigen Auslandsverkehr werden alle Fahrten subsumiert, die ausschließlich im 
Ausland stattfinden. In Abbildung 8 ist eine solche Fahrt beispielhaft dargestellt: Der Startort ist 
Nürnberg (DE) und der Zielort ist Prag (CZ). 

Ein Spezialfall des sonstigen Auslandsverkehres ist der Kabotageverkehr. Kabotage ist definiert als die 
Erbringung von Transportdienstleistungen innerhalb eines Landes durch ein ausländisches 
Verkehrsunternehmen. 

Abbildung 8: Verkehrsbereich Sonstiger Auslandsverkehr 

 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

2.1.11 Verwendete Klassifikationen 
ADR („Agreement of transport of dangerous goods on roads“ → „Abkommen über den 
Gefahrguttransport auf der Straße“). 

NST/R („Nomenclature uniforme des marchandises pour les Statistiques de Transport/revisée” → 
„Einheitliches Güterverzeichnis für die Verkehrsstatistik/revidiert“).  

NST 2007 („Nomenclature uniforme des marchandises pour les Statistiques de Transport – 2007” → 
„Einheitliches Güterverzeichnis für die Verkehrsstatistik – 2007“). 

NUTS („Nomenclature des unités territoriales statistiques“ → „Systematik der Gebietseinheiten für 
die Statistik“). 

https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/strassengueterverkehr_beiblatt_schluessellisten_mit_erlaeuterungen_zum_nst__3_.pdf
http://www.statistik.at/KDBWeb/kdb_Einstieg.do?FAM=GUETER&NAV=DE&KlassID=10513&EXT=J&KDBtoken=%3F
http://www.statistik.at/KDBWeb/kdb_Einstieg.do?FAM=GUETER&NAV=DE&KlassID=10514&EXT=J&KDBtoken=%3F
https://ec.europa.eu/eurostat/web/nuts
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NACE Rev. 2.1 („Nomenclature générale des activités économiques dans les communautés 
européennes“) 

ÖNACE 2025 (Österreichische Version der europäischen Wirtschaftstätigkeitenklassifikation NACE 
Rev. 2.1) 

2.1.12 Regionale Gliederung  
Die Daten stehen auf NUTS 3 Ebene zur Verfügung. Aus Gründen der statistischen Geheimhaltung 
sowie der statistischen Genauigkeit erfolgen Verkehrsverflechtungen (Beziehung zwischen Startort 
und Zielort der Fahrt) jedoch nur auf NUTS 2 Ebene. 

• Ebene NUTS 0 entspricht dem EU-Mitgliedstaat 
• Ebene NUTS 1 besteht in Österreich aus 3 Einheiten; Ostösterreich (Burgenland, 

Niederösterreich und Wien), Südösterreich (Kärnten und Steiermark) und Westösterreich 
(Oberösterreich, Salzburg, Tirol und Vorarlberg) 

• Ebene NUTS 2 entspricht in Österreich den Bundesländern 
• Ebene NUTS 3 entspricht einer Zusammenfassung von mehreren Gemeinden. Insgesamt gibt es 

35 NUTS 3 Einheiten in Österreich. 

2.2 Erstellung der Statistik, Datenaufarbeitung, 
qualitätssichernde Maßnahmen 

2.2.1 Datenerfassung 
Wie in Kapitel 2.1.7 bereits dargestellt, erfolgt die Meldung überwiegend elektronisch. Daher ist eine 
manuelle Datenerfassung dort nicht notwendig und die per eQuest-Web, eQuest-Excel oder über die 
Applikation Straßengüterverkehrserhebung übermittelten Fragebögen werden automatisch in eine 
geeignete Struktur gebracht und in die zugehörige Aufarbeitungsapplikation importiert. Alle per Post 
oder per E-Mail gesendeten Papierfragebögen werden händisch in der internen 
Aufarbeitungsapplikation eingegeben. Diese Aufarbeitungsapplikation wird von Sachbearbeiter:innen 
also dazu genutzt, eingelangte Fragebögen weiter zu verarbeiten. Darin findet die in den Kapiteln 
2.2.2 und 2.2.3 beschriebene Codierung und Plausibilisierung samt Korrektur von fehlerhaften Daten 
statt. Die Leerfahrtenergänzung und Kilometerberechnung ist ebenfalls Bestandteil der internen 
Aufarbeitungsapplikation (siehe Kapitel 2.2.6).  

2.2.2 Signierung (Codierung) 
Den Meldepflichtigen werden mittels einer Schlüsselliste für die Papiermeldung und das Excel-
Formular bzw. über Auswahllisten bei der elektronischen Meldung die für die Meldung notwendigen 
Codierungen (z.B. Grenzübertritte, Güterart, Gefahrgut, Verpackungsart) mitgeteilt. Sollten die 
Codierungen der Unternehmen unvollständig oder fehlerhaft sein, nehmen die Sachbearbeiter:innen 
von Statistik Austria – falls notwendig nach Kontaktaufnahme mit den Meldepflichtigen – 
entsprechende Korrekturen vor bzw. führen die Codierung selbst durch. 

https://ec.europa.eu/eurostat/web/nace
http://www.statistik.at/KDBWeb/kdb_Einstieg.do?FAM=WZWEIG&NAV=DE&KlassID=10501&EXT=J&KDBtoken=%3F
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2.2.3 Plausibilitätsprüfung, Prüfung der verwendeten Datenquellen 
In den in Kapitel 2.1.7 beschriebenen elektronischen Meldemöglichkeiten finden bereits diverse 
Plausibilitätsprüfungen bzw. Einschränkungen bei der Dateneingabe statt. Beispielsweise können in 
der Applikation Straßengüterverkehrserhebung keine Fahrttage ausgewählt werden, die außerhalb 
der Berichtswoche liegen. Die Prüfungen in eQuest-Excel sind weniger strikt, da Respondent:innen 
dazu neigen, Excel-Files, die sie nicht hochladen können, per E-Mail zu schicken. 

Genaue Plausibilitätsprüfungen und Korrekturen falscher Angaben werden von Sachbearbeiter:innen 
in der internen Aufarbeitungsapplikation vorgenommen. Für die Berichtsjahre 2014-2025 wurde 
hierfür ein für diese Erhebung gestalteter Java FAT-Client verwendet. Eine Weiterentwicklung davon 
kommt als Webapplikation für die Berichtsjahre ab 2026 zum Einsatz. Die Plausibilitätsprüfungen und 
auch die in 2.2.6 erwähnte Leerfahrtenergänzung sind in beiden Aufarbeitungsapplikationen ähnlich, 
allerdings unterscheidet sich die in 2.2.6 beschriebene Kilometerberechnung stark. Während für 
Berichtsjahre bis 2025 die gefahrenen Kilometer basierend auf fixen internen Distanzmatrizen 
bestimmt wurden, werden für Berichtsjahre ab 2026 die gefahrenen Kilometer automatisiert mittels 
Openrouteservice-API „Directions“ berechnet.  

Die ab dem Berichtsjahr 2026 verwendete Aufarbeitungsapplikation markiert verdächtige Einträge 
bei der Plausibilitätsprüfung mit 3 unterschiedlichen Abstufungen: 

• Warnung 
• Kontroll-Task 
• Fehler 

 
Warnungen dienen in erster Linie der Qualitätsverbesserung und sollen die Sachbearbeiter:innen 
darauf aufmerksam machen, dass die Angaben zwar richtig sein könnten, jedoch eher 
unwahrscheinlich sind. Diese Warnungen sind daher, oft in Rücksprache mit den Respondent:innen, 
zu überprüfen. Beispiel für eine Warnung ist die Angabe eines Anhängers oder Aufliegers mit einem 
höchstzulässigen Gesamtgewicht von mehr als 45 000 kg. Betroffene Fälle können trotz Warnungen 
fertiggestellt werden, allerdings muss von Sachbearbeiter:innen eine Begründung angegeben 
werden, warum die Warnungen ignoriert werden können. 

Kontroll-Tasks sind ähnlich zu Warnungen. Allerdings ist hier nach Abarbeitung eines Fragebogens 
die Zustimmung einer weiteren Aufarbeitungskraft notwendig, um den Fall fertigstellen zu können. 
Häufig handelt es sich hier um Warnungen, die in der Vergangenheit von Sachbearbeiter:innen 
fälschlicherweise ignoriert oder falsch interpretiert wurden. Beispiel für einen Kontroll-Task ist das 
Vorhandensein eines ISO-Containers oder Wechselaufbaus bei einer Pendelfahrt. 

Fehler zeigen an, dass die Daten keinesfalls stimmen können. Dazu gehören fehlende Angaben bei 
Pflichtfeldern wie z.B. Start- und Ziel-Postleitzahl der Fahrt. Die Angabe „Transitland: Österreich“ bei 
einer Fahrt von Graz nach Wien, wäre ebenso ein Fehler. Fälle, die Fehler enthalten, können von 
Sachbearbeiter:innen nicht fertiggestellt werden, sondern müssen korrigiert werden. 

Weitere oberflächlichere Plausibilitätsprüfungen finden bei allen weiteren Verarbeitungsschritten 
wie z.B. der in Kapitel 2.2.6 beschriebenen Erstellung der Ergebnisse statt. Bei der in Kapitel 2.3.4 
beschriebenen Übermittlung der Ergebnisse an Eurostat mittels eDAMIS (Electronic Data Files 
Administration And Management Information System) werden von Eurostat die Daten einer 
umfassenden Plausibilitätsprüfung unterzogen, bevor diese akzeptiert werden. 
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2.2.4 Imputation (bei Antwortausfällen bzw. unvollständigen 
Datenbeständen) 

Derzeit werden keine klassischen Imputationsmethoden angewendet. Allerdings findet eine 
automatische Leerfahrtenergänzung sowie Kilometerberechnung statt, beides wird in Kapitel 2.2.6 
beschrieben. Im Falle einer Unit-Nonresponse werden fehlende Daten durch entsprechende 
Anpassungen des jeweiligen Hochrechnungsgewichts kompensiert.  

2.2.5 Hochrechnung (Gewichtung) 
Bei der Hochrechnung wird für jedes Fahrzeug ein Hochrechnungsgewicht berechnet, das für jede 
der 25 Schichten (siehe Kapitel 2.1.6) und je Zeitraum separat berechnet wird. Somit ergibt sich das 
Hochrechnungsgewicht für ein Fahrzeug aus Schicht ℎ, das eine Berichtswoche des Berichtsmonats 
𝑚 zugeordnet bekommen hat, durch 

ℎ𝑟𝑓𝑔𝑒𝑠�,� ≔ 𝑤� ∗
𝑁�,�:�∈�

���

𝑛�,�
������� − 𝑛�,�

��������������� 

wobei 

𝑤� … Anzahl der Berichtswochen im Berichtsmonat 𝑚, wobei 𝑤� = 𝑤� = 𝑤� = 𝑤�� = 5 und 𝑤� =
𝑤� = 𝑤� = 𝑤� = 𝑤� = 𝑤� = 𝑤�� = 𝑤�� = 4. 

𝑁�,�:�∈�
���  … Anzahl der Fahrzeuge in der Grundgesamtheit der Schicht ℎ in dem Quartal, zu dem das 

Berichtsmonat 𝑚 gehört 

𝑛�,�
������� … Anzahl der gezogenen Fahrzeuge in Schicht ℎ, denen eine Berichtswoche im 

Berichtsmonat 𝑚 zugeordnet wurde 

𝑛�,�
��������������� … Anzahl der gezogenen Fahrzeuge in Schicht ℎ, denen eine Berichtswoche im 

Berichtsmonat 𝑚 zugeordnet wurde und die ein Meldeausfall (Unit-Nonresponse) sind. 

Jedes 3. Berichtsmonat enthält 5 Berichtswochen, alle anderen Berichtsmonate enthalten 4 
Berichtswochen. Insgesamt befinden sich damit, wie in Kapitel 2.1.2 beschrieben, 13 Berichtswochen 
in jedem Berichtsquartal. 

Als Grundgesamtheit eines Quartals wird die für die Ziehung bzw. Ergänzungsziehung des jeweiligen 
Quartals bestimmte Auswahlmasse verwendet. Für Q1 ist das die Auswahlmasse, die Mitte 
November erstellt wird. Für Q2 ist es die Auswahlmasse, die Mitte Februar erstellt wird. Für Q3 wird 
die Auswahlmasse verwendet, die Mitte Mai erstellt wird und für Q4 kommt die Auswahlmasse, die 
Mitte August erstellt wird, zur Anwendung. D.h. es gibt insgesamt 4 verschiedene 
Grundgesamtheiten pro Jahr, genau eine pro Quartal. 

Beispiel: Die Veröffentlichung vorläufiger Quartalsergebnisse für 2025-Q3 ist für 27.02.2026 
festgelegt. Etwa eine Woche zuvor werden die Hochrechnungsgewichte hierfür erstellt und es soll 
das Hochrechnungsgewicht für Fahrzeuge berechnet werden, die sich in Schicht 1 des 
Berichtsmonats 7 befinden. Die Grundgesamtheit, die für die Ergänzungsziehung für das 3. Quartal 
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Mitte Mai 2025 erstellt wurde, enthält 7 124 Fahrzeuge in Schicht 1. Bei den Ziehungen 
(Jahresziehung im November 2024 plus Ergänzungsziehung für Q3 Mitte Mai 2025) wurden in Schicht 
1 insgesamt 141 Fahrzeuge ausgewählt, die einer Berichtswoche zugeordnet wurden, die im 
Berichtsmonat 7 liegt. Für 21 dieser Fahrzeuge wurden bei der Erhebung keine Daten 
rückübermittelt. D.h. ℎ = 1, 𝑚 = 7, 𝑤� = 4, 𝑁�,��

��� = 7124, 𝑛�,�
������� = 141, 𝑛�,�

��������������� = 21 

und somit ℎ𝑟𝑓𝑔𝑒𝑠�,� = 4 ∗ ����
������

= 237,4667. 

2.2.6 Erstellung des Datenkörpers, (weitere) verwendete 
Rechenmodelle, statistische Schätzmethoden 

Leerfahrtenergänzung 

Obwohl bei der Erhebung auch die Leerfahrten abgefragt werden, machen die Auskunftspflichtigen 
oftmals keine Angaben über diese. Deshalb werden in der Aufarbeitungsapplikation fehlende Fahrten 
als Leerfahrten ergänzt. Führt z.B. eine Fahrt von A nach B und die nächste Fahrt von C nach D, so 
kann davon ausgegangen werden, dass zwischen B und C eine Leerfahrt stattgefunden hat, die nicht 
angegeben wurde. In diesen Fällen werden Leerfahrten innerhalb der Aufarbeitungsapplikation von 
den Sachbearbeiter:innen automatisiert ergänzt. Bei Pendelfahrten können Respondent:innen keine 
zugehörigen Leerfahrten melden. Diese fehlenden Pendelleerfahrten werden ebenfalls in der 
Aufarbeitungsapplikation ergänzt. 

Kilometerberechnung und Plausibilisierung mittels Openrouteservice 

Respondent:innen müssen in den meisten Fällen nur die Postleitzahlen der Start- und Zielorte der 
Fahrten melden und nicht die tatsächlich gefahrenen Kilometer. Diese werden daher im Rahmen der 
Aufarbeitung basierend auf den angegebenen Start- und Zielorten berechnet. Für Daten bis inklusive 
des Berichtsjahres 2025 wurden hierfür interne Distanzmatrizen verwendet. Ab dem Berichtsjahr 
2026 werden Kilometer zwischen Start- und Zielort einer Fahrt bzw. Abschnitten einer Fahrt mittels 
Openrouteservice-API „Directions“ berechnet. Dabei werden die Koordinaten vom Startort, den 
verwendeten österreichischen Grenzübergängen und dem Zielort einer Fahrt an die API übermittelt, 
die anschließend u.a. die gefahrenen Kilometer pro Land zurück liefert. Eine Ausnahme bilden 
Fahrten, die innerhalb derselben Postleitzahl stattgefunden haben. Hier werden die Kilometer im 
Ausland pauschal mit 1 km festgelegt, für österreichische Postleitzahlen kommt die weiter unten in 
diesem Kapitel beschriebene Methodik zum Einsatz. 

Voraussetzung für die Verwendung dieser Openrouteservice-API ist also das Vorhandensein von 
Koordinaten entlang der gewünschten Fahrtroute, zumindest die des Start- und Zielortes. Um das zu 
garantieren, existiert eine umfangreiche interne Tabelle aller möglichen in- und ausländischen 
Postleitzahlen mitsamt den zugehörigen Koordinaten. Wird von Respondent:innen eine Postleitzahl 
eines Landes angegeben, die nicht in der Tabelle ist, so wird stattdessen eine passende Postleitzahl 
aus der internen Tabelle verwendet. Damit ist sichergestellt, dass nur valide Postleitzahlen in den 
Daten vorhanden sind und für alle diese Postleitzahlen Koordinaten existieren. Eine weitere Tabelle 
bildet die im Fragebogen auswählbaren österreichischen Grenzübergänge samt Koordinaten ab. Die 
Aufarbeitungsapplikation kann damit eine Abfrage der Openrouteservice-API starten und übermittelt 
dabei folgende Angaben: 

• Koordinaten: Startort, verwendete österreichische Grenzübergänge, Zielort 
• Profil: driving-hgv 
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• Extra-Info: waytype und countryinfo 
• Streckenpräferenz: empfohlen 
• Radius: 1000 
• Einheit: km 
• Instruktionen: nein 
• Format: geojson 
 
Das Profil „driving-hgv“ gibt an, dass die Route für einen Lkw berechnet werden soll. In Extra-Info ist 
definiert, welche zusätzlichen Berechnungen die API liefern soll. Bei „waytype“ wird die 
zurückgelegte Distanz pro waytype (z.B. auf einer Fähre) geliefert. Die „countryinfo“ liefert die 
zurückgelegte Distanz pro Land. Die Präferenz steuert den Routingalgorithmus. Die „empfohlene“ 
Strecke führt für das Lkw-Profil bevorzugt über die Autobahn bzw. Hauptverkehrsstraßen. Der 
maximalen Suchradius in Meter von der Koordinate bis zur nächstgelegenen Straße, die für das 
Routing verwendet wird, wurde mit 1 000 m festgelegt. Als Einheit der zurückgelieferten Distanzen 
wird Kilometer gewählt. Instruktionen (links abbiegen, rechts abbiegen, etc.) sind nicht gewünscht 
und das Format der von der API zurückgelieferten Datei soll geojson sein. Zusätzlich zu den hier 
genannten Daten liefert die API u.a. auch die Koordinaten aller Wegpunkte der gesamten gerouteten 
Strecke. 

Diese durch die API gelieferten Informationen werden für die Plausibilisierung und die 
Kilometerberechnung verwendet. Beispielsweise können Abschnitte, die das Fahrzeug auf einer 
Fähre zurückgelegt hat, mit RoRo-Angaben in den Fragebogendaten verglichen werden. Die 
Berechnung von „km Inland“ und „km Ausland“ jeder Fahrt bzw. jedes Fahrtabschnittes ist ganz 
einfach aus der zurückgelegten Distanz pro Land zu berechnen. Um die externe API möglichst wenig 
zu belasten und die maximal zulässigen Zugriffe pro Minute (60) bzw. pro Tag (10 000) nicht zu 
überschreiten, werden alle abgefragten Strecken intern gespeichert, sodass bei einer erneuten 
Kombination von Startort, Grenzübergänge und Zielort kein Zugriff auf die API erfolgen muss, 
sondern die lokal abgespeicherten Daten verwendet werden können. 

Koordinatenbestimmung inländischer Postleitzahlengebiete 

Die Berechnung eines gewichteten Mittelpunktes (Geokoordinate) für jedes Postleitzahlengebiet 
erfolgt seit 2015 basierend auf der Wohnbevölkerung und der Tagesbevölkerung (Erwerbstätige am 
Arbeitsort + Schüler am Schulort + Beschäftigte ohne Hauptwohnsitz in Österreich am Arbeitsort + 
restliche Bevölkerung am Wohnort). Für die Berechnung der ab dem Berichtsjahr 2026 verwendeten 
Zahlen wurden die Wohnbevölkerung vom 1.1.2025 und die Tagesbevölkerung vom 31.10.2023 
verwendet. 

Kilometerberechnung innerhalb eines AT-Postleitzahlengebietes 

Einen Sonderfall bei der Kilometerberechnung stellen Fahrten dar, die innerhalb derselben 
Postleitzahl stattfinden. Die Kilometerberechnung kann hier nicht mittels Openrouteservice-API 
erfolgen, da Start und Ziel dieselbe Koordinate haben. Für Fahrten innerhalb derselben ausländischen 
Postleitzahl wird pauschal 1 km vergeben. Die Kilometer für Fahrten innerhalb derselben 
österreichischen Postleitzahl werden genauer, basierend auf der Größe und der Besiedelung des 
Postleitzahlengebietes, berechnet: 

Statistik Austria liegen keine Informationen über die Größe (Fläche) der Postleitzahlengebiete vor. 
Daher werden diese abgeschätzt, indem ein Voronoi-Diagramm erstellt wird. Die Punkte in den 

https://ask.openrouteservice.org/t/recommended-routing-not-taking-direct-route/2273/2
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Voronoi-Regionen basieren dabei auf den Bevölkerungsschwerpunkten der einzelnen 
Postleitzahlengebiete. Um jede Voronoi-Region wird anschließend ein kleinstmögliches Rechteck 
(„Bounding Box“) gespannt. Aus der Länge der Diagonale des Rechtecks (𝑘𝑚���������) und dem 
Anteil des Dauersiedlungsraumes des Postleitzahlengebietes (𝑝������������������) ergeben sich die 
gefahrenen Kilometer innerhalb des Postleitzahlengebietes 𝐴 durch 

𝑘𝑚�→� ≔
𝑘𝑚���������(𝐴)

2
∗ max (𝑝������������������(𝐴);  0,25). 

Die Verwendung des Anteils des Dauersiedlungsraumes stellt sicher, dass nur theoretisch befahrbare 
Gebiete berücksichtigt werden und alpine Regionen und Wälder ignoriert werden. Da in Analysen 
festgestellt wurde, dass die geschätzten Distanzen zu gering sind, wenn der Anteil des 
Dauersiedlungsraumes sehr klein ist, wird dieser auf 0,25 gesetzt, falls er kleiner als 0,25 sein sollte.  

Beispiel Wien 1. Bezirk: Die Bounding Box für den 1. Bezirk in Wien hat eine Fläche von 
3,41 Quadratkilometern (qkm) bei einem Anteil von 100 % Dauersiedlungsraum. Die Diagonale der 
Bounding Box beträgt 3,2 Kilometer. D.h. 𝑘𝑚���� ����→���� ���� = �,� ��

�
∗ max(1;  0,25) =

1,6 𝑘𝑚 ∗ 1 = 1,6 𝑘𝑚. 

Beispiel Sölden im Ötztal: Die Bounding Box hat hier eine Fläche von 246,7 qkm bei einem Anteil von 
3 % Dauersiedlungsraum. Die Diagonale der Bounding Box beträgt 31 km. D.h. 𝑘𝑚 �ö����→�ö���� =
�� ��

�
∗ max(0,03;  0,25) = 15,5 𝑘𝑚 ∗ 0,25 = 3,88 𝑘𝑚. Dieser Wert scheint insofern plausibel zu 

sein, da die Gesamtlänge der einzigen größeren Straße, die in dieser Postleitzahlenregion durch das 
Ötztal führt, rund 7 km lang ist. 

Schnellschätzer 

Um Eckzahlen der Statistik bereits ein Monat nach Ende eines Berichtsquartals veröffentlichen zu 
können, werden die zu diesem Zeitpunkt vorhandenen Daten hochgerechnet. Methodische 
Unterschiede zur Hochrechnung für vorläufige und endgültigen Daten bestehen nicht. 

2.2.7 Sonstige qualitätssichernde Maßnahmen 
Im Rahmen der kompletten Erhebung besteht ein intensiver Kontakt zu den Respondent:innen. Diese 
erhalten sowohl in administrativer (z.B. Verlängerung von Fristen, Hilfe bei verloren gegangenen 
Zusendungen und Zugangscodes für die elektronische Meldung) als auch in fachlicher Hinsicht 
(Ausfüllen der Papier- und Web-Fragebögen: z.B. vereinfachte Fahrtenmeldungen, Erklärung 
logischer Zusammenhänge, Unterstützung bei Fehlermeldungen in der elektronischen Meldung) 
kompetent Auskunft durch intensiv geschulte Mitarbeiter:innen. Anregungen der Respondent:innen, 
Informationen der Datennutzer:innen sowie neue Anforderungen von Eurostat fließen in die 
laufende Weiterentwicklung der Erhebung ein. 

Erinnerungsschreiben und Verwaltungsstrafe 

Die Aufforderung zur Meldung wird 18 Tage vor dem Beginn der zugewiesenen Berichtswoche an die 
jeweiligen Unternehmensstandorte versendet. Dieser Vorlauf ist einerseits groß genug, damit sich 
Respondent:innen auf die Erhebung vorbereiten können und er ist andererseits klein genug, damit 
die Erhebung nicht in Vergessenheit gerät. Zwischen den Ziehungen und diesen Versendungen liegen 
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oftmals viele Wochen oder Monate, in denen sowohl bei den Fahrzeugen (z.B. Fahrzeugabmeldung) 
als auch bei den Unternehmensstandorten (z.B. Konkurs) viel passiert sein kann. Vor der Versendung 
findet deshalb eine Prüfung statt, sodass nur Fragebögen zu Fahrzeugen mit unveränderter Zulassung 
versendet werden, die nach wie vor zum gleichen Unternehmensstandort wie bei der Ziehung 
gehören. Für die Versendung gelten in der Regel folgende Termine: 

• Hauptversand (HV): 18 Tage vor Beginn der Berichtswoche; wenn möglich per E-Mail 
• Mahnung 1: 40 Tage nach HV; wenn möglich per E-Mail 
• Mahnung 2: 61 Tage nach HV; RSb-Brief 
• Urgenz nach Frist (UNF): 78 Tage nach HV; RSb-Brief 
• Antrag auf Einleitung eines Verwaltungsstrafverfahrens: 111 Tage nach HV 
 

Alle Schreiben mit Ausnahme des Hauptversandes erfolgen nur, wenn der Unternehmensstandort bis 
dahin keine Meldung abgegeben hat. Da Respondent:innen vor Einleitung eines 
Verwaltungsstrafverfahrens die Meldeaufforderung nachweislich erhalten haben müssen, wird vor 
dem Antrag auf Einleitung eines Verwaltungsstrafverfahrens bei der zuständigen Behörde jedenfalls 
ein RSb-Brief an den betroffenen Unternehmensstandort versendet. Da in gewissen Fällen 
Fristverlängerungen über den Versendungszeitpunkt von Mahnung 2 hinaus erfolgen, garantiert die 
„Urgenz nach Frist“ (UNF), dass Respondent:innen bei Verweigerung einer Meldung trotzdem einen 
RSb-Brief erhalten. Das UNF-Schreiben ist damit hauptsächlich ein Ersatz für Mahnung 2 und wird 
daher üblicherweise anstatt der 2. Mahnung versendet. Die Anzahl der versendeten Schreiben für 
2025-Q3 ist in Tabelle 3 zu sehen. 

Tabelle 3: Versendete Schreiben für das 3. Quartal 2025 

HV Mahnung 1 Mahnung 2 UNF VSTV-Antrag an 
Behörde 

3298 1400 601 18 165 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Tachograf bei Leermeldungen 

Um zu überprüfen, ob bei einer Leermeldung das Güterkraftfahrzeug tatsächlich nicht gefahren ist, 
sind in solchen Fällen von den Respondent:innen die Aufzeichnungen des analogen oder digitalen 
Tachografen (jeweils die letzte Woche vor und die erste Woche nach der Berichtswoche) als Kopien 
zu übermitteln. 

2.3 Publikation (Zugänglichkeit) 

2.3.1 Vorläufige Ergebnisse 
Schnellschätzer für Quartalsergebnisse 

Mit der Veröffentlichung der Schnellschätzer soll eine rasche Verfügbarkeit der wichtigsten Eckzahlen 
geboten werden. Diese Werte werden jeweils ein Monat nach Ende eines Berichtszeitraumes als Teil 
einer Pressemitteilung und in Tabellenform auf der Webseite der Statistik Austria veröffentlicht. 

https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/gueterverkehr/gueterverkehr-strasse/strassengueterverkehr-oesterreichischer-unternehmen
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Vorläufige Quartalsergebnisse 

Unterjährige Daten werden quartalsweise 5 Monate nach Ende eines Berichtszeitraumes an das 
Statistische Amt der Europäischen Gemeinschaft (Eurostat) in Form von Einzeldatensätzen ohne 
Namen, Anschrift und Kennzeichen übermittelt. 

Diese vorläufigen Quartalsergebnisse werden in der Datenbank STATcube und in Tabellenform auf 
der Webseite der Statistik Austria veröffentlicht.  

2.3.2 Endgültige Ergebnisse 
5 Monate (150 Tage) nach Ende des Berichtsjahres stehen die endgültigen Jahres- und auch 
Quartalsergebnisse zur Verfügung. 

Die endgültigen Ergebnisse werden in Form einer Pressemitteilung, in der Datenbank STATcube und 
in Form von Grafiken und Tabellen auf der Webseite der Statistik Austria veröffentlicht und an 
Eurostat übermittelt. 

2.3.3 Revisionen 
Unterjährige Ergebnisse, welche in den bereits genannten Publikationsmedien veröffentlicht werden, 
sind so lange als vorläufig zu betrachten, bis die Ergebnisse für ein komplettes Berichtsjahr verfügbar 
sind. Wenn dies der Fall ist, werden die vorläufigen Quartalswerte durch endgültige Werte ersetzt 
und entsprechende Revisionen an Eurostat gemeldet. Auch in der Datenbank STATcube werden 
vorläufige durch endgültige Quartalsdaten ersetzt. Die Abweichungen zwischen Schnellschätzern, 
vorläufigen und endgültigen Ergebnissen sind in Kapitel 3.2.1 dargestellt. Im Regelfall liegen 
notwendige Revisionen an verspätet eingelangten Meldungen, welche im Nachhinein eingearbeitet 
werden. Fragebögen, die nach Erstellung der endgültigen Ergebnisse eines Berichtsjahres einlangen, 
werden nicht mehr berücksichtigt und es finden diesbezüglich keine Revisionen der endgültigen 
Ergebnisse statt. 

2.3.4 Publikationsmedien 
Webseite der Statistik Austria  
Die Hauptergebnisse werden auf der Webseite der Statistik Austria als Pressemitteilung und in 
detaillierterer Form unentgeltlich zur Verfügung gestellt. 

Datenbank STATcube 
Die Daten stehen ab dem Jahr 1995 – zum größten Teil kostenlos – zur Verfügung und werden nach 
Vorliegen der Quartalsdaten aktualisiert.  

Open.data 
Ergebnisse der Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen sind gemäß den 
Open-Data-Prinzipien in maschinenlesbarer Form frei auf dem Portal der Statistik Austria verfügbar. 

https://www.statcube.at/
https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/gueterverkehr/gueterverkehr-strasse/strassengueterverkehr-oesterreichischer-unternehmen
https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/gueterverkehr/gueterverkehr-strasse/strassengueterverkehr-oesterreichischer-unternehmen
https://www.statcube.at/
http://data.statistik.gv.at/web/
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AMDC 
Pseudonymisierte Einzeldaten der Statistik stehen akkreditierten wissenschaftlichen Einrichtung im 
Austrian Micro Data Centers (AMDC) zur Verfügung. 

Statistisches Jahrbuch Österreichs 
Ausgewählte Ergebnisse der Statistik werden im Kapitel 26 des Statistischen Jahrbuchs Österreichs in 
Tabellenform ausgewiesen. 

Statistisches Amt der Europäischen Union (Eurostat) 
Nach den Vorgaben der internationalen Rechtsgrundlagen, welche die Erfassung des 
Güterkraftverkehrs sowie die technischen Modalitäten für die Übermittlung der Ergebnisse an die 
Europäische Union regeln, sind die Daten eines Vierteljahres 5 Monate nach Ende des 
Berichtszeitraums sowie deren Revision 5 Monate nach Ende des Berichtsjahres an Eurostat zu 
übermitteln. Die derzeitige Versendung erfolgt auf elektronischem Weg unter Benutzung des 
Datenübertragungssystems eDAMIS. Gesammelte Ergebnisse aller Staaten, die Daten ihrer 
Erhebungen zum „Straßengüterverkehr deutscher/französischer/italienischer/etc. Unternehmen“ an 
Eurostat schicken, werden in der Eurostat-Database und auf der Webseite von Eurostat 
veröffentlicht.  

2.3.5 Behandlung vertraulicher Daten 
Die Geheimhaltungsbestimmungen für Daten, geregelt in §19 (2) und (3) des Bundesstatistik-
gesetzes 2000 idgF, werden strikt eingehalten.  

Des Weiteren erfüllt Statistik Austria die gesetzlichen Vorgaben der §15 und §17 des 
Bundesstatistikgesetzes 2000 sowie des Straßen- und Schienenverkehrsstatistikgesetzes §4. 

Die Veröffentlichung wird derart gestaltet, dass ein Rückschluss auf die einzelnen Fahrzeuge bzw. 
Unternehmensstandorte ausgeschlossen ist. 

  

https://www.statistik.at/services/tools/services/center-wissenschaft/austrian-micro-data-center-amdc
https://www.statistik.at/services/tools/services/publikationen
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road_freight_transport_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database?node_code=road_go
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road_freight_transport_statistics
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3 Qualität 

3.1 Relevanz 

Die Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen gibt darüber Auskunft, wo in 
Österreich zugelassene Güterkraftfahrzeuge unterwegs sind sowie welche und wie viele Güter sie 
transportieren. Im Vergleich mit analogen Statistiken anderer Staaten können damit Aussagen über 
die österreichische Transportwirtschaft und deren Wettbewerbsfähigkeit getroffen werden.  

Die Statistik ist außerdem eine unverzichtbare Datenquelle für die Statistik des Güterverkehrs auf 
Österreichs Straßen und dient damit als Grundlage für vielfältige ökonomische und 
wirtschaftspolitische Entscheidungen. Im Zuge der Erhebung werden die in VO(EU) Nr. 70/2012 
festgelegten europäischen Berichtspflichten erfüllt. Eurostat verwendet diese Daten gemeinsam mit 
analogen Statistiken anderer Länder, um den Straßengüterverkehr in der Europäischen Union 
darzustellen. Zudem übermittelt Eurostat diese Zusammenstellung in aggregierter Form auch an die 
EU-Mitgliedstaaten, wodurch aggregierte Daten der Statistik des Straßengüterverkehrs 
österreichischer Unternehmen allen EU-Mitgliedstaaten zur Verfügung stehen.  

3.2 Genauigkeit 

Die in Verordnung (EU) Nr. 70/2012 bzw. Verordnung (EG) Nr. 642/2004 festgelegten 
Genauigkeitsanforderungen legen unter anderem fest, dass „die prozentuale Standardabweichung 
(Zuverlässigkeitsintervall 95 %) der jährlichen Daten zu den beförderten Tonnen, den geleisteten 
Tonnenkilometern und der Gesamtzahl der als Lastfahrten zurückgelegten Kilometern für den 
gesamten Güterkraftverkehr und für den innerstaatlichen Güterkraftverkehr nicht mehr als ±5 % 
beträgt.“  

In den nationalen Rechtsgrundlagen sind keine Genauigkeitsanforderungen angegeben. 

3.2.1 Stichprobenbedingte Effekte, Repräsentativität 
Stichprobenfehler lt. Eurostat 

Eurostat führt jährliche Genauigkeitskontrollen der an sie übermittelten Daten durch. Insbesondere 
wird geprüft, ob der in Kapitel 3.2 beschriebene maximale prozentuale Stichprobenfehler 
eingehalten wird. Die Statistik entspricht diesen Vorgaben, wie in Tabelle 4 für die Berichtsjahre 2023 
und 2024 zu sehen ist. 

Tabelle 4: Prozentualer Stichprobenfehler lt. Eurostat für 2023 und 2024 

Berichtsjahr Transportaufkommen Transportleistung Kilometer beladener 
Fahrten 

2023 2,04 1,77 1,46 

2024 1,98 1,78 1,46 

Q: Eurostat. 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32012R0070
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32012R0070&qid=1661927043922
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:32004R0642&qid=1661927092987
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Individuell berechnete Stichprobenfehler und Konfidenzintervalle 

Da bei dieser Erhebung, wie in Kapitel 2.1.6 beschrieben, ein etwas komplizierteres 
Stichprobendesign vorliegt, wurden die folgenden Stichprobenfehler und Konfidenzintervalle mittels 
„rescaled bootstrap“ berechnet. Dazu wurde das von Statistik Austria entwickelte R-Paket „surveysd“ 
verwendet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 5 abgebildet. 

Tabelle 5: Stichprobenfehler und Konfidenzintervalle lt. Statistik Austria für 2024 

Kenngröße Hochgerechneter 
Wert Stichprobenfehler 95 % Konfidenzintervall 

Anzahl der beladenen Fahrten 26 949 334 255 351 (26 448 823; 27 449 846) 

Transportaufkommen in t 366 640 338 4 184 590 (358 438 147; 374 842 530) 

Transportleistung in tkm 26 047 576 421 222 085 014 (25 612 268 867; 26 482 883 976) 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 

Vergleich von Schnellschätzern, vorläufigen sowie endgültigen Daten 

Da 1 Monat nach Ende eines Berichtsquartals bereits ein Großteil der Fragebögen eingelangt und 
aufgearbeitet ist, weichen die als Schnellschätzer veröffentlichten Eckzahlen nur gering von den 
vorläufigen und endgültigen Ergebnissen ab. In Tabelle 6 ist für mehrere Kenngrößen gezeigt, dass 
die relative mittlere absolute Revision (RMAR) in allen Vergleichen unter 1 Prozent liegt. Man kann 
auch sehen, dass es fast keinen Unterschied zwischen den vorläufigen Quartalsdaten und den 
endgültigen Daten gibt. 

Tabelle 6: RMAR der Veröffentlichungen aller 4 Quartale 2024 in Prozent 

Kenngröße Schnellschätzer vs. 
vorläufige Daten 

Schnellschätzer vs. 
endgültige Daten 

Vorläufige Daten vs. 
endgültige Daten 

Anzahl der beladenen Fahrten 0,3 0,4 0,0 

Transportaufkommen in t 0,4 0,4 0,1 

Transportleistung in tkm 0,7 0,8 0,1 

Q: STATISTIK AUSTRIA. – Die relative mittlere absolute Revision (RMAR) ist das Gesamtausmaß der Revisionen als Prozentanteil der 
späteren Schätzung. 

3.2.2 Nicht-stichprobenbedingte Effekte 

3.2.2.1 Qualität der verwendeten Datenquellen 
Da das statistische Unternehmensregister laufend, vor allem mit Hilfe administrativer Quellen, 
aktualisiert wird, ist die Qualität der entnommenen Daten sehr gut.  

Die Qualität der Kfz-Statistik-Daten hängt vor allem von den vom VVO gelieferten Inhalten ab. Diese 
haben sich in den letzten Jahren deutlich verbessert. Allerdings gibt es nach wie vor eine größere 
Zahl falscher Einträge, die nur zum Teil im Rahmen der Aufarbeitung der Kfz-Statistik behoben 
werden. Beispielsweise wird die Nutzlast bei Sattelzugmaschinen nicht geprüft. Zudem ist in vielen 
Fällen nicht erkennbar, ob ein Fahrzeug auf ein Unternehmen oder eine Privatperson zugelassen ist. 
Das ist insbesondere bei Einzelunternehmen der Fall. Da die Fahrzeugzulassung nur in besonderen 
Fällen (z.B. Umzug in einen anderen Zulassungsbezirk oder Kauf/Verkauf eines Fahrzeugs) geändert 

https://www150.statcan.gc.ca/n1/pub/12-001-x/2009002/article/11044-eng.pdf
https://github.com/statistikat/surveysd
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wird, stehen in den Zulassungsdaten häufig veraltete Einträge. Deshalb ist es wichtig, dass neue 
Fahrzeugzulassungen laufend Unternehmensstandorten zugeordnet werden, da das einige Monate 
später teilweise nicht mehr möglich wäre. 

Die in Kapitel 2.2.3 beschriebenen Prüfungen in den elektronischen Meldemedien und in der 
internen Aufarbeitungsapplikation garantieren, dass die für die Hochrechnung verwendeten Daten 
plausibel sind. Durch die verpflichtende Übermittlung der Aufzeichnungen des Tachografen bei 
Leermeldungen ist eine Untererfassung an Fahrten/Tonnen/etc. zumindest deutlich eingeschränkt. 
Ungenauigkeiten entstehen durch die Möglichkeit, gewisse Fahrten vereinfacht anzugeben. 
Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass die fertigen Datenbestände eine gute Qualität 
aufweisen. 

3.2.2.2 Abdeckung (Fehlklassifikationen, Unter-/Übererfassung) 
Abgesehen von der in Kapitel 2.2.7 beschriebenen verpflichtenden Übermittlung der Aufzeichnungen 
des Tachografen bei Leermeldungen und der Angabe der Tachostände am Beginn und am Ende der 
Berichtswoche, kann die Menge der gemeldeten Fahrten nicht auf Richtigkeit überprüft werden. Das 
angegebene Warengewicht kann nicht mit einer weiteren Quelle gegengeprüft werden. 
Unregelmäßigkeiten fallen nur bei hohem Gewicht auf, wenn z.B. die Nutzlast des Fahrzeugs und der 
gewählten Anhänger/Auflieger für das gewählte Gewicht der Ware nicht ausreicht.  

Fehlklassifikationen wie z.B. die Angabe einer falschen Verpackungsart kommen häufiger vor und 
können während der Plausibilisierung in der Aufarbeitungsapplikation teilweise abgefangen werden. 
Durch die spärliche Angabe der ADR-Gefahrgutklasse ist davon auszugehen, dass eine 
Untererfassung von Gefahrentransporten erfolgt. Bei Fahrten, die das Güterkraftfahrzeug zum Teil 
auf der Schiene zurücklegt (RoLa) ist die Untererfassung wahrscheinlich, da solche Fahrten mit 
Ausnahme von der Applikation Straßengüterverkehrserhebung zwar gemeldet werden könnten, eine 
solche Angabe aber in den letzten Quartalen nie erfolgt ist. 

Gründe für Untererfassungen: 

• Fehlende Angabe von Fahrten 
• Fehlende Angabe von ISO-Container, Wechselaufbau, Anhänger/Auflieger, ADR-

Gefahrengutklasse 
• Angabe eines zu niedrigen Warengewichts (z.B. ohne das Gewicht der Verpackung zu 

berücksichtigen) 
• Berechnung zu weniger Kilometer, falls in Wirklichkeit eine längere Fahrtroute gewählt wurde 
• Fehlende Angabe, dass eine Strecke auf dem Schiff oder auf einem Güterzug zurückgelegt wurde 
• Falsche Transitländer gewählt, falls in Wirklichkeit eine andere Fahrtroute gewählt wurde 
• Respondent:innen können nur Länder angeben, die in der Nähe des europäischen Kontinents 

liegen. Fahrten nach China können z.B. nicht angegeben werden. 
 
Gründe für Übererfassungen: 

• Angabe von Fahrten, die nicht angegeben werden sollen (z.B. innerhalb einer Baustelle) 
• Angabe von ISO-Container, Wechselaufbau, Anhänger/Auflieger, obwohl diese nicht verwendet 

wurden (Absetzcontainer wird z.B. mit ISO-Container verwechselt) 
• Berechnung zu vieler Kilometer, falls in Wirklichkeit eine kürzere Fahrtroute gewählt wurde 
• Angabe von Fahrten eines anderen Fahrzeuges (z.B. bei Wechselkennzeichen) 
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• Angabe eines zu hohen Warengewichts 
• Die Anzahl der Leerfahrten könnte durch die automatische Leerfahrtenergänzung erhöht sein 
• Angabe, dass eine Strecke auf dem Schiff oder auf einem Güterzug zurückgelegt wurde, obwohl 

das nicht der Fall war (z.B. in Fällen, wo die abgeholte Ware zuvor von einem Schiff oder Zug 
entladen wurde) 

• Falsche Transitländer gewählt, falls in Wirklichkeit eine andere Fahrtroute gewählt wurde 

3.2.2.3 Antwortausfall (Unit-Non Response, Item-Non Response) 
Unit-Nonresponse 

Zu unit-nonresponse kommt es aus folgenden Gründen:  

• Die Fahrzeugzulassung ist bei Beginn der Berichtswoche nicht mehr aufrecht (z.B. weil es 
inzwischen verkauft wurde) 

• Die Fahrzeugzulassung ist zwar noch aufrecht, allerdings ist das Fahrzeug nicht mehr fahrtüchtig 
und die Abmeldung erfolgt bald (wenn das Fahrzeug z.B. inzwischen abgebrannt oder 
unreparierbar verunfallt ist) 

• Die Kennzeichen-Tafel des Fahrzeuges ist im Zeitraum der Berichtswoche hinterlegt (z.B. bei 
Fahrzeugen, die im Winter nicht genutzt werden) 

• Der Unternehmensstandort ist in Konkurs 
• Das Fahrzeug ist an Dritte vermietet und es können keine Auskünfte über die getätigten Fahrten 

erlangt werden 
• Die Fahrzeugzulassung ist unverändert aufrecht, jedoch hat sich der zugeordnete 

Unternehmensstandort geändert 
• Ein Unternehmensstandort übermittelt aus anderen Gründen innerhalb der in Kapitel 2.2.7 

angegebenen Fristen keine verwertbaren Angaben 
 

Die Anzahl der Antwortausfälle bezüglich der gezogenen Fahrzeuge für das Berichtsjahr 2024 ist in 
Tabelle 7 dargestellt. 

Tabelle 7: Anzahl an Unit-Nonresponse von Fahrzeugen pro Quartal für 2024 

Berichtszeitraum Gezogen 
Gezogen aber 

Fragebogen nie 
versendet1 

Keine Rückmeldung 
trotz Mahnungen und 

VSTV 
Diverse Gründe2 

Unit-
Nonresponse 

Insgesamt3 

2024-Q1 6 500 111 99 634 844 

2024-Q2 6 643 626 104 326 1 056 

2024-Q3 7 008 883 109 368 1 360 

2024-Q4 7 145 1 117 111 397 1 625 

Q: STATISTIK AUSTRIA. 
1) Gründe hierfür sind im Wesentlichen, dass die Fahrzeugzulassung oder der zugehörige Unternehmensstandort sich zwischen 
Ziehung und Versendung geändert haben. Beispielsweise, wenn das Fahrzeug zwischen Ziehung und Versendung verkauft wurde. – 
2) Hier sind Fälle von Unit-Nonresponse enthalten, die nicht schon in den vorherigen beiden Spalten gelistet sind. Beispielsweise, 
wenn das Fahrzeug an Dritte vermietet ist und keine Auskünfte über getätigte Fahrten erlangt werden können. – 3) Die Zahlen für 
„Unit-Nonresponse Insgesamt“ ergeben sich durch die Summe der vorherigen 3 Spalten. 
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Item-Nonresponse 

Fehlende Angaben zu den Fahrzeugdaten sind nahezu auszuschließen, da sie direkt aus der Kfz-
Statistik und dem URS entnommen werden. Das betrifft folgende Merkmale: 

• Nutzlast 
• Höchstzulässiges Gesamtgewicht 
• Fuhrgewerbe/Werkverkehr 
• Jahr der Erstzulassung 
• Anzahl der Radachsen 
 
Falls in der Kfz-Statistik die Anzahl der Radachsen fehlt, muss sie von Respondent:innen ergänzt 
werden. Die Nutzlast von Sattelzugmaschinen wird auf 0 gesetzt, falls in den Kfz-Daten eine andere 
Nutzlast eingetragen ist. 

Daten zu Anhängern und Aufliegern sind von den Meldepflichtigen bekanntzugeben. Fehlende 
Merkmale werden durch plausible Werte oder durch tatsächliche Werte nach Rücksprache mit 
Respondent:innen ergänzt. Das sind Angaben zu: 

• Nutzlast 
• Höchstzulässiges Gesamtgewicht 
• Anzahl der Radachsen 
 
Fehlende Angaben bei den Fahrt-Details werden teilweise im Zuge der Aufarbeitung ergänzt. 
Während z.B. fehlende Angaben bei Start- und Zielort einer Fahrt immer ergänzt werden, kann eine 
fehlende Angabe bei der ADR-Gefahrgutklasse oder bei RoLa-Strecken häufig nicht erkannt werden. 
Außerdem kann nicht in jedem elektronischen Meldemedium die Ausprägung „keine“ ausgewählt 
werden, sodass z.B. bei fehlender Angabe der ADR-Gefahrgutklasse in eQuest-Excel nicht klar ist, ob 
es kein Gefahrengut ist, oder ob die Meldepflichtigen vergessen haben eine Angabe zu machen. In 
der Applikation Straßengüterverkehrserhebung ist hier z.B. eine verpflichtende Angabe zu machen 
und in entsprechenden Fällen „kein Gefahrengut“ auszuwählen. Andere fehlende Angaben wie z.B. 
die transitierten Länder sind im Zuge der Plausibilisierung basierend auf den Openrouteservice-Daten 
einfach zu ergänzen. Folgende Merkmale einer Fahrt werden im Zuge der Plausibilisierung jedenfalls 
ergänzt: 

• Startort (Land und PLZ) 
• Zielort (Land und PLZ) 
• Gefahrene Kilometer (getrennt nach Inland und Ausland) 
• Genutzte österreichische Grenzübergänge 
• Transitierte Länder 
 
Sofern es sich um beladene Fahrten handelt, werden außerdem diese Merkmale ergänzt: 

• Gewicht der Ware 
• Güterart 
• Verpackungsart 
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Item non-response in den finalen Daten ist also nur in folgenden Merkmalen möglich: 

• Anhänger/Auflieger 
• RoRo/RoLa 
• ADR-Gefahrengutklasse 
• ISO-Container 
• Wechselaufbauten 

3.2.2.4 Messfehler (Erfassungsfehler) 
Erfassungsfehler kommen häufig vor und können unterschiedliche Gründe haben. Da es in der Praxis 
Fahrten mit beliebig großer Komplexität gibt, ist es möglich, viele verschiedene Fahrt-Varianten im 
Fragebogen anzugeben. Dabei kann es zu Verwechslungen kommen. Ähnliches kann bei Begriffen 
wie „Gewicht“ passieren, die in dieser Erhebung speziell definiert sind („Gewicht der Ware inklusive 
Verpackung“). Respondent:innen können bei gewissen Konstellationen (z.B. bei Müllfahrzeugen, die 
von Haus zu Haus fahren und Müll einsammeln) eine vereinfachte Eingabe durchführen. Jedoch 
erhöhen solche vereinfachten Meldemöglichkeiten auch die Komplexität des gesamten Fragebogens. 
Weitere Beispiele von möglichen Erfassungsfehlern sind in Kapitel 3.2.2.2 und Kapitel 3.2.2.3 
beschrieben. Damit möglichst wenige solcher Erfassungsfehler entstehen, gibt es innerhalb und 
außerhalb der elektronischen Meldemedien Erklärungen und Ausfüllhilfen. Die in Kapitel 2.2.3 
beschriebenen Plausibilitätsprüfungen in den elektronischen Meldemedien sind hier ebenfalls 
wichtig, da damit viele falsche Angaben bereits bei der Eingabe abgefangen werden können. 

Weitere Erfassungsfehler können entstehen, wenn z.B. händische Aufzeichnungen von 
Fahrzeuglenker:innen durch eine dritte Person in den Fragebogen übertragen werden. Durch 
unleserliche Schrift entstandene Fehler kommen im Zuge der Aufarbeitung selbst kaum noch vor, da 
fast ausschließlich elektronische Meldemedien zur Datenübermittlung verwendet werden, siehe 
Kapitel 2.1.7. 

Mögliche Erfassungsfehler werden oft im Zuge von Rückfragen mit Respondent:innen besprochen 
und geklärt. Dadurch können Erfassungsfehler bei künftigen Meldungen dieser Respondent:innen 
reduziert bzw. verhindert werden. 

3.2.2.5 Aufarbeitungsfehler 
Die in Kapitel 2.2.3 beschriebene Plausibilitätsprüfung in der Aufarbeitungsapplikation dient nicht nur 
dazu, unplausible oder falsche Angaben von Respondent:innen zu erkennen, sondern auch, um 
Fehler im Zuge der Aufarbeitung möglichst zu verhindern. Viele Sachbearbeiter:innen haben 
langjährige Erfahrung in der Aufarbeitung der Fragebögen dieser Erhebung. Manche sind 
ausschließlich für diese Erhebung tätig. Fragen und besondere Fälle werden u.a. im wöchentlich 
stattfindenden Jour fixe besprochen. Gemeinsam mit den in Kapitel 2.2.3 beschriebenen Kontroll-
Tasks soll auch sichergestellt werden, dass Fragebögen von allen Sachbearbeiter:innen möglichst 
gleich aufgearbeitet werden. D.h. es soll damit garantiert werden, dass die finalen Daten möglichst 
unabhängig davon sind, welche Sachbearbeiter:innen die Fragebögen aufgearbeitet haben.  
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3.3 Aktualität und Rechtzeitigkeit 

Aktualität der Ergebnisse 

Die frühesten Veröffentlichungen finden, wie in Kapitel 2.3.1 beschrieben, als Flash Estimates 
1 Monat nach Ende eines Berichtsquartals statt. Detailliertere vorläufige Daten für ein Quartal 
werden 5 Monate nach Ende eines Berichtsquartals veröffentlicht und endgültige Daten für die 4 
Quartale des Vorjahres werden Ende Mai eines Jahres veröffentlicht. Da die Erhebung durchgehend 
ohne Unterbrechung durchgeführt wird, sind zu jedem Zeitpunkt einigermaßen aktuelle Zahlen 
verfügbar. 

Rechtzeitigkeit 

Die Übermittlungsfristen der Verordnung (EU) Nr. 70/2012 sind in Artikel 5 Abs. 1 wie folgt 
festgelegt: „Die Mitgliedstaaten übermitteln Eurostat vierteljährlich die ordnungsgemäß überprüften 
Einzeldaten für die in Artikel 3 genannten und in Anhang I aufgezählten Variablen ohne Angabe des 
Namens, der Anschrift und des Kennzeichens“. 

Absatz 3 bestimmt: „Die Übermittlung der in Absatz 1 genannten Daten erfolgt binnen 5 Monaten 
nach Ablauf jedes Beobachtungsquartals.“ 

Die Datenübermittlung an Eurostat erfolgt seit der Stichprobenumstellung 2006 immer zeitgerecht 5 
Monate nach Ende des Berichtsquartals. 

In den nationalen Rechtsgrundlagen sind keine Veröffentlichungsfristen enthalten. Vorläufige 
Quartalsergebnisse sowie die finalen Zahlen zu einem Berichtsjahr werden daher zu dem Zeitpunkt 
veröffentlicht, zu dem die Datenübermittlung an Eurostat stattfindet. 

3.4 Vergleichbarkeit 

3.4.1 Zeitliche Vergleichbarkeit 
Auf Grund der sich stark unterscheidenden Erhebungen vor 1995 (siehe Kapitel 1.1), sind sinnvolle 
Vergleiche erst ab 1995 möglich. Dabei ist zu beachten, dass durch diverse Änderungen wie z.B. die 
Umstellung der Stichprobenerhebung im Jahr 2006 Zeitreihensprünge bzw. Auswirkungen auf die 
Datenqualität enthalten sein können. Das trifft insbesondere zu, wenn nicht aggregierte oder kaum 
aggregierte Zahlen verglichen werden. 

3.4.2 Internationale und regionale Vergleichbarkeit 
Internationale Vergleichbarkeit 

Da die Erhebung im Wesentlichen auf europäischen Rechtsgrundlagen basiert, die auch von anderen 
Staaten verwendet werden, um analoge Erhebungen durchführen, kann die durch österreichische 
Unternehmen erbrachte Leistung im Straßengüterverkehr gut mit jener ausländischer Unternehmen 
verglichen werden. Da alle teilnehmenden Länder ihre Erhebungen individuell gestalten können, gibt 
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es trotzdem einige Unterschiede, die im Eurostat-Dokument „Methodologies used in road freight 
transport surveys in Member States, EFTA and 3 Candidate countries“ gelistet sind. In Österreich 
wird beispielsweise das Gewicht der Ware inklusive Verpackung erfasst, also z.B. inklusive des 
Gewichts des ISO-Containers, in dem sich die Ware befindet („gross-gross weight“), während in 
Deutschland das Gewicht der Verpackung beim Warengewicht nicht berücksichtigt wird („gross 
weight“). 

Regionale Vergleichbarkeit 

Ein regionaler Vergleich der Daten sollte nur mit großer Vorsicht erfolgen. Da zum Zeitpunkt der 
Ziehung nicht klar ist, wo die Fahrzeuge in der zugeordneten Berichtswoche unterwegs sein werden, 
kann eine Stichprobenerhebung keine Zahlen mit ausreichender Genauigkeit für alle Regionen 
garantieren. Da in Österreich zugelassene Fahrzeuge vor allem in Österreich unterwegs sind, können 
Zahlen für weit von Österreich entfernt liegende Regionen mit einem sehr großen Fehler behaftet 
sein. Zusätzlich steigt der Fehler, je kleiner die betrachtete Region ist. In Veröffentlichungen werden 
deshalb Zahlen meist nur für große Regionen (z.B. Staatsgebiete angrenzender Länder) bzw. 
österreichische Bundesländer präsentiert. 

3.4.3 Vergleichbarkeit nach anderen Kriterien 
Eine Gruppierung der Daten nach Fahrzeug-Eigenschaften erlaubt Vergleiche zwischen Fahrzeugen 
mit unterschiedlicher Nutzlast oder unterschiedlichem höchstzulässigen Gesamtgewicht. Analoge 
Vergleiche sind bezogen auf die Anzahl an Radachsen und das Alter der Fahrzeuge möglich. Es kann 
beispielsweise das Transportaufkommen pro Fahrzeug-Alter dargestellt werden. 

Die Ergebnisse können auch nach Art der Branche der Unternehmensstandorte 
(Fuhrgewerbe/Werkverkehr) gruppiert werden. Dabei werden Fahrzeuge von Unternehmen, die zur 
Beförderung von Waren auf fremde Rechnung eingesetzt werden (Fuhrgewerbe) mit Fahrzeugen von 
Unternehmen verglichen, die damit ihre eigenen Güter transportieren (Werkverkehr). 

Die transportierten Güter selbst können ebenfalls für Vergleiche herangezogen werden. Neben den 
Güterarten ist auch eine Analyse von Gefahrguttransporten und die Verwendung von ISO-Containern 
und Wechselaufbauten möglich. 

3.5 Kohärenz 

Die Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen wird häufig fälschlicherweise 
direkt mit den Statistiken zum Güterverkehr anderer Verkehrsträger (Straße, Schiene, 
Binnenwasserstraße, Luft und Rohrfernleitungen) verglichen. Da diese anderen Statistiken jedoch 
nach dem Territorialitätsprinzip erhoben werden und damit darstellen, was auf österreichischem 
Territorium passiert (unabhängig davon, wo die Züge/Schiffe/Flugzeuge/etc. zugelassen sind), ist der 
Vergleich nur beschränkt auf österreichische Unternehmen bzw. österreichische Verkehrsmittel und 
österreichisches Territorium sinnvoll. 

  

https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-manuals-and-guidelines/w/KS-01-25-%20004
https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-manuals-and-guidelines/w/KS-01-25-%20004
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Die Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen betrachtet nur 
Sattelzugmaschinen und Lkw mit einer Nutzlast ab 2 Tonnen. Aussagen zu kleineren bzw. leichteren 
Nutzfahrzeugen (sogenannter „Light Utility Vehicles“) können aus der einmalig für das Berichtsjahr 
2024 durchgeführten Erhebung von Verkehren leichter Nutzfahrzeuge entnommen werden. Da diese 
Erhebung ebenfalls Fahrzeuge österreichischer Unternehmen betrachtet und die Erhebung nach dem 
Nationalitätsprinzip erfolgt ist, können u.a. gefahrene Kilometer, Transportaufkommen und 
Transportleistung mit Ergebnissen der Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer 
Unternehmen verglichen werden und eine Aussage über das gesamte 
Straßengüterverkehrsaufkommen von österreichischen Unternehmen getroffen werden. 

  

https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/gueterverkehr/gueterverkehr-strasse/verkehr-von-leichten-nutzfahrzeugen
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4 Ausblick 
Im Zusammenhang mit der Erhebung des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen 
werden laufend Modernisierungen vorgenommen. An der Weiterentwicklung der Anfang 2026 in 
Betrieb genommenen Aufarbeitungsapplikation wie auch den elektronischen Meldemedien wird 
auch in den nächsten Jahren laufend gearbeitet.  

Erste Erfahrungen mit der Verwendung von Jahreskilometerständen im Zuge eines von Statistik 
Austria durchgeführten EU-Grants zur Erhebung von Verkehren leichter Nutzfahrzeuge zeigten, dass 
diese Daten von guter Qualität sind. Die Daten der Zentralen Begutachtungsplakettendatenbank 
wurden im Zuge dieses Grants Statistik Austria von der ZBD Verwaltung GmbH & Co KG einmalig zur 
Verfügung gestellt. Es wird zu evaluieren sein, inwieweit solche Daten auch in die 
Straßengüterverkehrserhebung von in Österreich zugelassenen Güterkraftfahrzeugen zu verwenden 
wären. Eine Voraussetzung dafür ist, dass diese Daten Statistik Austria unentgeltlich zur Verfügung 
gestellt werden können.  

Im Jahr 2025 veröffentlichte Statistik Austria Ergebnisse aus einem Grant zur Erhebung von 
Verkehren leichter Nutzfahrzeuge. Diese Ergebnisse, bezogen auf das Berichtsjahr 2024, waren auch 
als Ergänzung zu den Güterverkehrsleistungen aus der gesetzlich angeordneten Erhebung zu sehen 
und es war erstmals möglich, Aussagen zu Gütertransporten von leichten und schweren 
Nutzfahrzeugen österreichischer Unternehmen zu treffen. Des Weiteren wurden auch Vergleiche 
zwischen den Ergebnissen der beiden Erhebungen hinsichtlich der erbrachten Fahrzeugkilometer 
bzw. Tonnenkilometer sowie der beförderten Tonnage veröffentlicht. Bis zur Durchführung der 
Erhebung leichter Nutzfahrzeuge gab es keine Erkenntnisse zu deren Verkehrsleistungen. Für das 
Berichtsjahr 2028 ist eine ähnliche Erhebung der Verkehre von leichten Nutzfahrzeugen geplant, 
sofern von Eurostat im Zuge eines Grants wieder finanzielle Mittel bereitgestellt werden. Es wird sich 
zeigen, inwiefern sich die Ergebnisse zu jenen von 2024 unterscheiden und welchen Anteil leichte 
Nutzfahrzeuge am gesamten Straßengüterverkehrsaufkommen weiterhin haben.  

Auch auf europäischer Ebene zeigt sich die Tendenz, Verwaltungsdaten bzw. auch Daten von 
privaten Unternehmen (z.B. Mobilfunkdaten) zusätzlich zu den auf europäischen Rechtsgrundlagen 
basierenden Erhebungen zu verwenden. Projekte dazu werden derzeit in Form von Studien bzw. 
Grants durchgeführt. Es ist zu erwarten, dass die Verwendung alternativer Daten sowohl auf 
europäischer wie auch auf nationaler Ebene in der nahen Zukunft an Bedeutung gewinnen wird. 

Seit Längerem ist geplant, die teilweise veralteten nationalen Rechtsgrundlagen zu überarbeiten und 
neue nationale Rechtsgrundlagen für die Verkehrsstatistik zu erlassen. Neben einem 
Verkehrsstatistikgesetz wird auch eine Verordnung zur Durchführung der 
Straßengüterverkehrsstatistik umfasst sein. Ziel ist die Aktualisierung, Harmonisierung und 
Zusammenführung der derzeit gültigen Gesetze und Verordnungen, sowie die Anpassung der 
aktuellen Rechtsgrundlagen zur Einhaltung der Vorgaben durch europäisches Recht. Auch soll die 
Schaffung von Rahmenbedingungen für die Nutzung moderner IT-Systeme zur Entlastung der 
Meldepflichtigen und der Bundesanstalt Statistik Österreich geregelt werden. Es ist zu erwarten, dass 
es mit neuen Rechtsgrundlagen zu Anpassungen der Erhebungsmaterialien sowie der 
Ergebnisveröffentlichung kommt.  

https://zbd.co.at/
https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/gueterverkehr/gueterverkehr-strasse/verkehr-von-leichten-nutzfahrzeugen
https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/gueterverkehr/gueterverkehr-strasse/verkehr-von-leichten-nutzfahrzeugen
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5 Glossar 
Arbeitsstätte Jede auf Dauer eingerichtete, durch Name oder Bezeichnung und 

Anschrift gekennzeichnete rechtliche Einheit des 
Unternehmensregisters für statistische Zwecke, in welcher in der 
Regel mindestens eine Person erwerbstätig ist. 

Der Begriff „Arbeitsstätte“ wurde bis 2012 im URS verwendet und ab 
2013 durch „Unternehmensstandort“ abgelöst. 

Beladene Fahrt Diese beginnt mit der Beladung des leeren Kraftfahrzeugs bzw. dem 
Ankoppeln eines beladenen Sattelaufliegers an eine 
Sattelzugmaschine und endet mit dessen völliger Entladung bzw. dem 
Abkoppeln des beladenen Sattelaufliegers. 

Distanzmatrix Diese Matrix enthält die Entfernungen (in Kilometern) aller 
Postleitzahl-Kombinationen im Inland bzw. die wichtigsten 
Postleitzahlregions-Kombinationen im europäischen Ausland. 

Frachtbrief Der Frachtbrief ist im Frachtgeschäft ein Warenbegleitpapier, das im 
Frachtverkehr über das Frachtgut ausgestellt wird. Dieses 
vorgedruckte Begleitpapier enthält Angaben über Empfänger, 
Gewicht, Verpackung, usw. 

Fuhrgewerbe Der fuhrgewerbliche Güterverkehr beinhaltet jede Beförderung von 
Gütern mit einem Kraftfahrzeug auf fremde Rechnung 
(Frachtzahlung). 

Höchstzulässiges 
Gesamtgewicht 

Bezeichnet die Summe aus Leergewicht plus maximaler Zuladung 
eines Fahrzeugs. 

Lastkraftwagen (Lkw) Ein größeres Kraftfahrzeug das primär bzw. hauptsächlich für den 
Transport von Gütern verwendet wird. 

Leerfahrt Fahrt eines Güterkraftfahrzeugs ohne Ladung von einem Start- zu 
einem Zielort. 

Nutzlast eines Lkw Ist das Gewicht der erlaubten Zuladung, die ein Lastkraftwagen 
aufnehmen kann, bis das höchstzulässige Gesamtgewicht erreicht ist. 

Sattelzugmaschine Ist ein motorbetriebenes Zugfahrzeug, das selbst nicht dazu bestimmt 
ist, Personen zu befördern oder Güter zu transportieren, sondern 
dient dem Ziehen von Sattelaufliegern 

Tachograf Gerät, das automatisch Fahrtdaten wie Geschwindigkeit, 
zurückgelegte Entfernung sowie Lenk- und Ruhezeiten aufzeichnet. 

Transportaufkommen Gewicht beförderter Güter in Tonnen 
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Transportleistung Produkt aus Transportaufkommen in Tonnen (t) und der 
zurückgelegten Wegstrecke in Kilometern (km). Die Einheit ist 
entsprechend Tonnenkilometer (tkm). 

Unternehmensstandort siehe Arbeitsstätte 

Verkehrsbereich Die Verkehrsbereiche gliedern die Fahrten in Abhängigkeit davon, ob 
der Beginn bzw. das Ende der Fahrt im In- oder Ausland stattgefunden 
hat. Man unterscheidet Inlandsverkehr, grenzüberschreitender 
Empfang, grenzüberschreitender Versand, Transitverkehr sowie den 
sonstigen Auslandsverkehr (siehe Kapitel 2.1.10). 

Werkverkehr Der Werkverkehr umfasst jede Güterbeförderung mit einem 
Kraftfahrzeug auf eigene Rechnung (für firmeneigene Zwecke). 

6 Abkürzungsverzeichnis 
ABI. Amtsblatt 

Abs. Absatz 
ADR Accord européen relatif au transport international des marchandises 

dangereuses par route –Europäisches Übereinkommen über die internationale 
Beförderung gefährlicher Güter auf der Straße 

AMDC Austrian Micro Data Center 
a.n.g. anderweitig nicht genannt 

API Application Programming Interface – Programmteil, der von einem 
Softwaresystem anderen Programmen zur Anbindung an das System zur 
Verfügung gestellt wird 

BGBI. Bundesgesetzblatt 

BMIMI Bundesministerium für Innovation, Mobilität und Infrastruktur 

bzw. beziehungsweise 

CEMT Conférence Européenne des Ministres des Transports – Europäische 
Verkehrsministerkonferenz 

CPA Classification of Products by Activity – Güterklassifikation in Verbindung mit 
den Wirtschaftszweigen 

d.h. das heißt 

Etc. et cetera 

eDAMIS Electronic Data Files Administration and Management Information System – 
elektronisches Datenübertragungsmodul für die Übermittlung an Eurostat 

EFTA Europäische Freiheitshandelsassoziation 

EG Europäische Gemeinschaft 

EU Europäische Union 
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Eurostat Statistisches Amt der Europäischen Union (mit Sitz in Luxemburg) 
GISCO Geographic Information System of the Commission – Geografisches 

Informationssystem der europäischen Kommission 

HV Hauptversand 

id(g)F in der (geltenden) Fassung 

inkl. Inklusive 
Kfz Kraftfahrzeug 

kg Kilogramm 

km Kilometer 

KUR Kennzahl Unternehmensregister – Kennzahl, die ein Unternehmen identifiziert 

Lkw Lastkraftwagen 

NLKL Nutzlastklasse der Arbeitsstätte 
Nr.  Nummer 

NST Nomenclature uniforme des marchandises pour les Statistiques de Transport – 
Einheitliches Güterverzeichnis für die Verkehrsstatistik 

NST/R Nomenclature uniforme des marchandises pour les Statistiques de 
Transport/revisée – Einheitliches Güterverzeichnis für die 
Verkehrsstatistik/revidiert 

NUTS Nomenclature uniforme des unités territoriales statistiques –Systematik der 
Gebietseinheiten für die Statistik 

ÖNACE Österreichische Version der europäischen Wirtschaftstätigkeitenklassifikation 
NACE - Nomenclature générale des activités économiques dans les 
communautés européennes 

OECD Organisation for Economic Co-operation and Development 
PLZ Postleitzahl 

qkm Quadratkilometer 

RMAR relative mittlere absolute Revision 

RoRo Roll On/Roll Off 

RoLa Rollende Landstraße 

S. Seite 
STATCube Statistische Datenbank von Statistik Austria 

t Tonnen 

tkm Tonnenkilometer 

u.a. unter anderem 

UNF Urgenz nach Frist 

UNO United Nations Organisation – Organisation der Vereinten Nationen 
URS Unternehmensregister für Zwecke der Statistik 

vgl. vergleiche 

VO Verordnung 

vs. versus 



Statistik des Straßengüterverkehrs österreichischer Unternehmen | 53 

VStV Verwaltungsstrafverfahren 
VVO Verband der Versicherungsunternehmen Österreichs 

WKO Wirtschaftskammer Österreich 

z.B. zum Beispiel 

ZBD zentrale Begutachtungsplakettendatenbank 

7 Hinweis auf ergänzende 
Dokumentationen/Publikationen 

Bericht der Kommission 

Karner T. / Weninger B. / Schuster S. / Fleck S. (Wien 2018): „Erhebung zum Straßengüterverkehr, 
Neuer Stichprobenplan und Entwicklung von Schnellschätzern“, in: Statistische Nachrichten (Statistik 
Austria) 4/2018, S. 360 – 367. 

Karner T. et al. (2017): „Improving Road Freight Transport Statistics by Using a Distance Matrix“, in: 
Austrian Journal of Statistics, Vol. 46, No. 2. 

Karner, T. / Scharl, S. (Wien 2014): „Straßengüterverkehrsstatistik im Wandel der Zeit Geschichte der 
Erhebung, Bewertung der Zeitreihe und Jahresergebnisse“, in: Statistische Nachrichten (Statistik 
Austria) 6/2014, S. 490 - 496. 

Karner T. / Scharl S. / Kowarik A. (Wien 2013): „Fahrzeugkilometer – Aktualisierung der 
Streckenberechnung im Straßengüterverkehr“, in: Statistischen Nachrichten (Statistik Austria), Heft 
5/2013, S. 413 - 424. 

8 Anlagen 
Folgende Sub-Dokumente sind in dieser Standard-Dokumentation verlinkt: 

Erhebungsformular A 

Erläuterungen  

Beiblatt - Schlüssellisten 

Mannas, F. (Wien 1998): „Güterverkehrsstatistik in der EU“, in: Statistische Nachrichten 
(Österreichisches statistisches Zentralamt) 5/1998, S. 379 - 383. 

Fürst, E. (Wien 2008): „Das neue Stichprobenkonzept für die Straßengüterverkehrsstatistik“, in: 
Statistische Nachrichten (Statistik Austria) 5/2008, S. 409 - 417. 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?qid=1771249847999&uri=CELEX:52024DC0009
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?qid=1771249847999&uri=CELEX:52024DC0009
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/85/Verkehr_FlashEstimate_04_2018.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/85/Verkehr_FlashEstimate_04_2018.pdf
https://www.ajs.or.at/index.php/ajs/article/view/vol46-2-5
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_6-2014.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_6-2014.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-2013.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-2013.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/strassengueterverkehr_formular_a__1_.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/Erlaeuterungen.pdf
https://www.statistik.at/fileadmin/pages/1176/Schluessellisten.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-1998.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-1998.pdf
https://www.statistik.at/stddoku/subdokumente/u_strassengueterverkehr_ab_2014_stat_nachr_5-2008.pdf
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